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Plan mobilnosci stanowi strategiczny plan stworzony celem usatysfakcjonowania potrzeb
mobilnosci ludzi oraz gospodarki w miastach i ich otoczeniu, dla lepszej jakosci zycia. Opiera
sie on na istniejacych praktykach planistycznych i bierze pod uwage zasady integracji, udziatu
spotecznego oraz oceny1.

Niniejszy plan zostat opracowany w oparciu o dokument Komisji Europejskiej pt. ,,Wytyczne.
Opracowanie i wdrozenie Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej”.

Zmiany w stosunku do tradycyjnego sposobu planowania transportu wskazuje ponizsze

zestawienie.

Tabela 1. Poréwnanie tradycyjnego planowania transportu do planowania zréwnowazonej mobilnosci

Tradycyjne planowanie
transportu

Planowanie zrownowazonej mobilnosci

Skoncentrowanie na ruchu

Skoncentrowanie na ludziach

Podstawowe cele: ptynnosc
i predkos¢ ruchu

Podstawowe cele: dostepnosé i jakos¢ zycia, zrownowazenie,
jakos¢ gospodarki, rownos¢ spoteczna, zdrowie oraz jakosc
srodowiska

Skoncentrowanie na
srodkach transportu

Zbilansowany rozwdj wszystkich wtasciwych srodkow
transportu i przejscie w kierunku bardziej ekologicznych
i zrownowazonych srodkéw transportu

Skoncentrowanie na
infrastrukturze

Zintegrowany zestaw dziatan dla osiagniecia efektywnych
kosztowo rozwiazan

Sektorowy dokument
planistyczny

Sektorowy dokument planistyczny, ktory jest spojny

i komplementarny z powiazanymi obszarami polityki rozwoju
(takimi jak planowanie przestrzenne, ustugi spoteczne,
zdrowie, egzekucja prawa itp.)

Krotko- i srednioterminowe

Krotko- i sredniookresowy plan wpisany w dtugoterminowa
wizje i strategie

W odniesieniu do granic
administracyjnych

Powiazanie z obszarem funkcjonalnym bazujacym na
dojazdach do pracy

Domena inzynierow ruchu

Interdyscyplinarne zespoty planistyczne

Planowanie przez ekspertow

Planowanie z udziatem interesariuszy z wykorzystaniem
przejrzystego i opartego o konsultacje podejscia

Ograniczona ocena wptywu

Regularne monitorowanie i ocena wptywu na potrzeby
wyciagania wnioskéw i poprawy procesu

' Wytyczne. Opracowanie

i wdrozenie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej,

Komisja

Europejska, Bruksela, marzec 2014, s. 7.
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1.1 PODSTAWA FORMALNO-PRAWNA

Polityka transportowa panstw Europy Zachodniej jest zgodna z zasadami zréwnowazonego
rozwoju. Kraje zachodnie wprowadzaja znaczace ograniczenia dla pojazdéow komunikacji
indywidualnej, jednoczesnie nadajac priorytet komunikacji zbiorowej. Coraz czesciej centra
miast wytaczane sa z ruchu komunikacji indywidualnej, a w strefach do nich przylegtych
wdrazane sa znaczace ograniczenia ruchu samochodowego poprzez wprowadzanie réznego
rodzaju ograniczen, np. zwiazanych zemisja spalin. Mobilnos¢ mieszkancow zapewnia
integracja transportu zbiorowego na wszystkich szczeblach - miejskim, regionalnym
i krajowym. W krajach zachodnich, oprécz regulacji prawnych, duza wage przyktada sie do
edukacji i uswiadamiania na temat zatozen zréwnowazonego rozwoju transportu.

W nawiazaniu do istniejacych probleméw mobilnosci w centrach miast, na poziomie
europejskim przyjeto odpowiednie regulacje prawne i zarzadzenia. Jest to istotny problem,
gdyz prowadzi do pogorszenia jakosci zycia oraz niesie ze sobg ogromne koszty ekonomiczne
i Srodowiskowe. Jego rozwiagzanie odbitoby sie pozytywnymi skutkami na wielu ptaszczyznach.

Komisja Europejska po raz pierwszy nawiazata do zagadnienia miejskiej mobilnosci juz w roku
1995. Nastepnie powstaty dokumenty nazywane Biata i Zielong Ksiega. Na podstawie
konsultacji, w2009 r. wprowadzono dokument nazywany ,Planem dziatania na rzecz
mobilnosci w miastach” (,,Action plan on urban mobility”). Najwazniejszym, ze wzgledu na
stworzony plan, jest zestaw dokumentow z 2013 roku nazywany ,Zestawem mobilnosci
miejskiej” (,,Urban mobility package”). Zawiera on zatacznik, ktory doktadnie rozwija
zagadnienie planow zrownowazonej mobilnosci miejskiej (Sustainable urban mobility plans).
Sformutowano w nim gtéwny cel planéw mobilnosci:

,,Gtownym celem planu mobilnosci w miastach zgodnym z zasadami zréwnowazonego rozwoju jest
zwiekszenie dostepnosci obszaréw miejskich oraz zapewnienie wysokiej jakosci mobilnosci
i transportu zgodnych z zasadami zrownowazonego rozwoju, obejmujqgcych dojazd do obszaru
miejskiego, przejazd przez ten obszar, jak réwniez przemieszczanie sie w jego obrebie. Dotyczy to
bardziej potrzeb ,,funkcjonujqcego miasta” i jego obrzezy niz obszaru miejskiego jako jednostki
podziatu administracyjnego.”

10| Strona
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1.2

POWIAZANIA Z INNYMI DOKUMENTAMI

Dokument zachowuje spdjnos¢ z nastepujacymi dokumentami wyzszego szczebla:

Zielona Ksiega: W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie;

Biata Ksiega Transportu;

Koncepcja dotyczaca plandw  mobilnosci w miastach  zgodnej  z zasadami
zrownowazonego rozwoju (zatacznik do Komunikatu komisji do Parlamentu
Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu
Regionow ,Wspolne dazenie do osiggniecia konkurencyjnej i zasobooszczednej
mobilnosci w miastach” COM(2013) 913 final z dnia 17.12.2013 r.);

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030;

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary Wiejskie;
Krajowa Strategia Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywa do 2030 r.);

Strategia Rozwoju Spoteczno-Gospodarczego Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego do
roku 2025;

Planem Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla
Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego;

Planem Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego;

w tym z dokumentami okreslajacymi szczegoty realizacji projektow:

Umowa Partnerstwa - Programowanie perspektywy finansowej na lata 2014-2020;
Szczegotowym opisem osi priorytetowych Programu Operacyjnego Polska Wschodnia
2014-2020 w zakresie osi priorytetowej Il Nowoczesna Infrastruktura Transportowa;
Szczegotowym opisem osi priorytetowych Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego na lata 2014-2020.

Dokument ten uwzglednia tez zapisy nastepujacych istniejacych opracowan szczebla lokalnego:

Strategii Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna;

Planu Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Miasta Olsztyna
na lata 2012-2027,

Strategii Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego w Olsztynie do 2027 r.,

strategii rozwoju gmin,

studiow uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego,

miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego,

planow gospodarki niskoemisyjnej miasta Olsztyna iBarczewa oraz gmin: Dywity,
Gietrzwatd, Jonkowo, Purda i Stawiguda.
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1.3 CELE

Gtowne cele planu mobilnosci to:

e zapewnienie mieszkancom obszaru objetego planem réwnych opcji transportowych, aby
mieli oni dostep do wybranych, kluczowych celéow swojej codziennej lub okazjonalnej
podrozy,

e promowanie alternatywnych srodkow transportu, przyjaznych srodowisku,

« integracja przestrzenna réznych gatezi transportu umozliwiajaca sprawng zmiane
srodka transportu,

» poprawa bezpieczenstwa, redukcja zanieczyszczenia powietrza i ograniczenie
nadmiernego hatasu,

e redukcja gazdéw cieplarnianych oraz zuzycia energii,

» poprawa wydajnosci i efektywnosci transportu osob i towaréw,

« harmonijny rozwdj miasta przy zapewnieniu odpowiedniej dostepnosci komunikacyjnej
mieszkancom i innym uczestnikom ruchu,

» wzrost atrakcyjnosci obszaru objetego planem zrownowazonej mobilnosci i tym samym
jego postrzegania jako interesujacego miejsca do zycia.

Istotnym celem niniejszego dokumentu jest zapewnienie mobilnosci na wysokim poziomie, przy
nadrzednym udziale komunikacji zbiorowej, alternatywnych form transportu (takich jak ruch
rowerowy i pieszy) oraz przy zachowaniu odpowiednich wymogéw w zakresie ochrony
Srodowiska.

Odpowiednio prowadzona polityka mobilnosci w miescie powinna docelowo przynies¢
nastepujace korzysci:

* zmniejszenie emisji CO,,

» ograniczenie zjawiska kongestii (zattoczenia) na drogach,
» wzrost udziatu podrézujacych komunikacja miejska,

» sprawne przemieszczanie sie w ramach MOF Olsztyna,

e poprawa bezpieczenstwa i jakosci zycia mieszkancow,

e zmniejszenie natezenia ruchu w centrum,

e uspokojenie ruchu na osiedlach,

e rozwo0j przestrzeni publicznych w miescie.
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1.4 ZAKRES MERYTORYCZNY | PRZESTRZENNY OPRACOWANIA

1.4.1 ZAKRES MERYTORYCZNY

Plan Mobilnosci Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna do roku 2025, sktada sie z:

e opisu udziatu spoteczenstwa przy opracowywaniu dokumentu,

» diagnozy - opisujacej tto spoteczno-gospodarcze obszaru, warunki Srodowiskowe oraz
stan mobilnosci,

« analizy SWOT - okreslajacej mocne i stabe strony, szanse oraz zagrozenia dla rozwoju
mobilnosci MOF Olsztyna,

« kierunkow rozwoju - zapewniajacych realizacje zasad zrownowazonej mobilnosci,

» wykazu planowanych dziatan,

» systemu wdrazania i monitorowania planu.

Taki zakres prac zawiera petne zdiagnozowanie mobilnosci w Miejskim Obszarze Funkcjonalnym
Olsztyna oraz wskazanie uwarunkowan powiazanych - zarowno bezposrednio, jak i posrednio -
z rozwojem tej mobilnosci. Pozwoli to na wyznaczenie kierunkéw rozwoju oraz celdw i dziatan
prowadzacych do zréwnowazonej mobilnosci miejskiej, z uwzglednieniem sposobu realizacji
i monitorowania tych dziatan.

1.4.2 ZAKRES PRZESTRZENNY

Miejski Obszar Funkcjonalny Olsztyna to jedno z najistotniejszych powiazan funkcjonalnych
gmin z pobliskim miejskim osrodkiem wzrostu w wojewodztwie warminsko-mazurskim. Obszar
ten zostat wyznaczony zgodnie z dokumentem ,,Delimitacja Miejskich Obszaréw Funkcjonalnych
stolic wojewodztwa” na zlecenie Ministerstwa Rozwoju Regionalnego (obecnie Ministerstwo
Rozwoju). Wspotpraca jednostek powstata z przyczyn zintegrowanego prowadzenia polityki
zrownowazonego rozwoju oraz zwiekszenia mozliwosci wykorzystania Srodkow unijnych
i krajowych.

Podstawa prawna tej dziatalnosci jest Porozumienie z dnia 11 maja 2015r. w sprawie
wspotdziatania celem realizacji Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Olsztyna. Za lidera i koordynatora zadan w ramach Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych gminy uznaty Olsztyn.
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MOF Olsztyna tworzy miasto Olsztyn na prawach powiatu oraz 6 otaczajacych je gmin
nalezacych do powiatu olsztynskiego:

e Barczewo,

*  Dywity,

» Gietrzwatd,
« Jonkowo,

e Purda,

» Stawiguda.

BEARCZEWO

i

- GIETRZWAi.E/{J

==

STAWIGUDA

Mapa 1. Potozenie i podziat administracyjny Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna

tacznie wszystkie jednostki MOF Olsztyna zajmuja 1450 km?, co stanowi niecate 6% powierzchni
wojewodztwa warminsko-mazurskiego. Wedtug danych na 2015 rok (dane GUS),
ponad 16% mieszkancow wojewodztwa zamieszkiwato miasto igminy Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Olsztyna.
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Ze wzgledu na charakter opracowywanego dokumentu, konsultacje spoteczne stanowia
niezwykle istotny element badania. Plan mobilnosci skupia sie na potrzebach mieszkancow
w zakresie mobilnosci. Tym samym, ze wzgledu na istotng role aspektu spotecznego,
konsultacje byty przeprowadzane na kazdym etapie powstawania dokumentu, od poczatku
i przez czas opracowywania planu. Podejscie to sprzyja akceptacji spotecznej i uzyskaniu
wsparcia, a tym samym minimalizuje ryzyko i utatwia realizacje planu.

2.1 DZIALANIA W RAMACH PARTYCYPACJI SPOLECZNEJ

Dziatania partycypacyjne zostaty przygotowane zgodnie z uchwata nr XXXIV/605/13 w sprawie
okreslenia zasad itrybu przeprowadzania konsultacji spotecznych z mieszkancami Gminy
Olsztyn, we wspotpracy z firma Refunda Sp. z 0.0., ktéra opracowuje projekt ,,Planu mobilnosci
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna na lata 2016-2025”. Udziat obywateli przewidziano
w dwoch etapach - przed przystapieniem do prac (jako konsultowanie zatozen do dokumentu)
oraz po opracowaniu projektu planu (umozliwiajac sktadanie uwag i propozycji).

2.1.1 KONSULTOWANIE ZALOZEN DO DOKUMENTU

Przed przystapieniem do pracy postanowiono zapyta¢ mieszkancow o ich problemy i pomysty
zwiazane z rozwojem mobilnosci. Dlatego tez 10 pazdziernika 2016 r. Prezydent Olsztyna wydat
Zarzadzenie o przeprowadzeniu konsultacji spotecznych w sprawie ,Zatozen do planu
mobilnosci Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna na lata 2016-2025”. Konsultacje odbyty
sie w dniach od 10 pazdziernika do 6 listopada 2016 r. Organizatorzy zatozyli dotarcie do jak
najszerszego grona osob zainteresowanych tematem, czyli do mieszkancow miasta Olsztyna,
gmin: Barczewo, Dywity, Gietrzwatd, Jonkowo, Purda iStawiguda oraz wszystkich
zainteresowanych, korzystajacych z komunikacji na tym obszarze lub odczuwajacych jej
oddziatywanie. Dlatego tez konsultacje odbyty sie takze w pozostatych gminach MOF Olsztyna,
zgodnie z zasadami itrybami przeprowadzania konsultacji spotecznych w poszczegélnych
gminach.

Poinformowano interesariuszy o rozpoczeciu konsultacji wraz z zapewnieniem informacji na
temat charakteru opracowywanego dokumentu, podaniem czasu imiejsca spotkan
konsultacyjnych oraz danych potrzebnych do uzyskania dodatkowych informacji. Ogtoszenia
miaty miejsce 10.10.2016 r. Przybraty forme notki prasowej w lokalnych mediach oraz na
stronach internetowych miasta igmin. Zostaty rowniez udostepnione w formie plakatu
informacyjnego na terenie Urzedu Miasta oraz urzedéw gmin.

Szczegotowe informacje dotyczace konsultacji spotecznych Zatozeri do planu mobilnosci
zawiera raport  z konsultacji  spotecznych, dostepny na stronie internetowej
http://www.konsultacje.olsztyn.eu/.
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FORMULARZE DO SKEADANIA WNIOSKOW

W okresie konsultacji zostat udostepniony formularz do sktadania wnioskow i opinii (w formie
drukowanej i elektronicznej: za posrednictwem Platformy Konsultacji Spotecznych, stron
internetowych Urzedu Miasta oraz gmin wchodzacych w sktad MOF Olsztyna). Przyjmowanie
wypetnionych postulatow odbywato sie w Urzedzie Miasta, siedzibach gmin oraz elektronicznie
poprzez przesytanie formularzy droga mailowa na adres: planmobilnosci@refunda.pl.

tacznie, w czasie trwania konsultacji, ztozonych zostato 201 formularzy. Dokonano analizy
wszystkich otrzymanych wnioskdéw i opinii. Formularze wraz ze sposobem uwzglednienia
wnioskdw znajduja sie w zataczniku nr 1 do raportu koncowego.

PLATFORMA KONSULTACJI SPOLECZNYCH

Na stronie urzedu miasta - Platforma Konsultacji Spotecznych - pod adresem
http://www.konsultacje.olsztyn.eu/forum/ dedykowano oddzielng zaktadke w postaci forum,
na ktorym zainteresowane osoby mogty zamieszczac posty w sprawie zatozen (pytania, wnioski
i opinie).

ANKIETA

W ramach zbierania opinii spoteczenstwa przeprowadzono ankiete, poprzez ktorg
zainteresowani mogli oceni¢ mobilnos¢ Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna oraz
podzieli¢ sie swoimi preferencjami komunikacyjnymi. Ankietyzacja przybrata forme badania
CAWI - jako internetowa wersja ankiety zaréwno z pytaniami zamknietymi, jak i wymagajacymi
otwartej odpowiedzi. Adres udostepniono na Platformie Konsultacji Spotecznych, na stronach
internetowych miasta igmin wchodzacych w sktad MOF Olsztyna oraz podczas spotkan
konsultacyjnych. Opracowane wyniki ankiety zostaty przedstawione w dalszej czesci
dokumentu.

SPOTKANIA KONSULTACYJNE

W ramach dziatan diagnostycznych przeprowadzono spotkania konsultacyjne dotyczace zatozen
do opracowania planu. Na terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna odbyty sie
3 spotkania w dniach 24-26.10.2016 r. - kolejno w Urzedzie Miasta Olsztyna, Urzedzie Gminy
Gietrzwatd oraz Urzedzie Miejskim w Barczewie. O organizacje zadbali przedstawiciele firmy
Refunda Sp. z 0.0. wraz zlokalnymi wtadzami. Podczas kazdego ze spotkan w formie
prezentacji multimedialnej przekazano informacje dotyczace zatozen zrownowazonej
mobilnosci miejskiej, a nastepnie zachecono do rozmowy nad wyzwaniami dotyczacymi
mobilnosci Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna oraz podzielenia sie zauwazanymi
niedogodnosciami i osobistymi preferencjami. Zapewniono tez mozliwos¢ bezposredniej
odpowiedzi na zgtaszane watpliwosci.

Przebieg konsultacji spotecznych zostat uwieczniony w postaci nagran audio i wideo,
a nastepnie opracowany jako protokoty ze spotkan.
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2.1.2 KONSULTOWANIE PROJEKTU DOKUMENTU

Sporzadzony projekt ,,Planu mobilnosci Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna na lata
2016-2025” zostat przedtozony do konsultacji spotecznych. Konsultacje zostaty przeprowadzone
w Olsztynie oraz gminach Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna w trybie zgodnym
z uchwatami w sprawie okreslenia zasad i trybu przeprowadzania konsultacji spotecznych
poszczegolnych jednostek. Gmina Purda nie prowadzita konsultacji spotecznych w zakresie
konsultacji spotecznych projektu dokumentu.

Konsultacje trwaty w dniach:

e 17 stycznia - 17 lutego 2017 r. w gminach: Barczewo, Dywity, Gietrzwatd i Stawiguda,

o 17 stycznia - 3 marca 2017 r. w miescie Olsztynie (pierwotnie konsultacje miaty sie
zakonczy¢ 17 lutego, jednak zostaty wydtuzone Zarzadzeniem nr 50 Prezydenta Olsztyna
Z dnia 17 lutego 2017 r. do dnia 3 marca 2017 r.),

o 25 stycznia - 25 lutego 2017 r. w gminie Jonkowo.

Konsultacje zostaty ogtoszone dnia 17 stycznia 2017 r. Ogtoszenia pojawity sie na Platformie
Konsultacji Spotecznych Miasta Olsztyna, stronach internetowych miast igmin, a takze
w formie plakatow w kluczowych miejscach na terenie miast iwsi Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Olsztyna.

Szczegotowe informacje dotyczace konsultacji spotecznych projektu ,,Planu mobilnosci
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna na lata 2016-2025”. zawiera raport z konsultacji
spotecznych, dostepny na stronie internetowej http://www.konsultacje.olsztyn.eu/.

FORMULARZE DO SKEADANIA UWAG | WNIOSKOW

W okresie konsultacji zostat udostepniony formularz do sktadania uwag i wnioskow (w formie
drukowanej i elektronicznej: za posrednictwem Platformy Konsultacji Spotecznych, stron
internetowych Urzedu Miasta oraz gmin wchodzacych w sktad MOF Olsztyna). Przyjmowanie
wypetnionych postulatow odbywato sie w Urzedzie Miasta, siedzibach gmin oraz elektronicznie
poprzez przesytanie formularzy droga mailowa na adres: planmobilnosci@refunda.pl lub
komunikacjaspoleczna®@olsztyn.eu.

tacznie, w czasie trwania konsultacji, ztozonych zostato 69 formularzy. Dokonano analizy
wszystkich otrzymanych wnioskow i opinii. TreSci uwag z formularzy wraz ze sposobem
uwzglednienia znajduja sie w zataczniku nr 1 do raportu z konsultacji spotecznych.

PLATFORMA KONSULTACJI SPOLECZNYCH

Na stronie urzedu miasta - Platforma Konsultacji Spotecznych - pod adresem
http://www.konsultacje.olsztyn.eu/forum/ dedykowano oddzielng zaktadke w postaci forum,
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na ktorym zainteresowane osoby mogty zamieszczaé posty w sprawie projektu dokumentu
(pytania, wnioski i opinie).

W czasie trwania konsultacji pojawity sie propozycje od jednego uzytkownika, sformutowane
w trzech postach. Propozycje te zostaty skomentowane w raporcie z konsultacji spotecznych.

SPOTKANIA KONSULTACYJNE

Kulminacyjnym punktem konsultacji spotecznych byty spotkania otwarte z mieszkancami oraz
interesariuszami Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna. Spotkania te odbyty sie w dniach
6-10.02.2017 r. w:

» Stawigudzie - dnia 6.02,

» Olsztynie - dnia 7.02,

e Barczewie i Dywitach - dnia 8.02,
* Jonkowie - dnia 9.02,

» Gietrzwatdzie - dnia 10.02.

O organizacje zadbali przedstawiciele firmy Refunda Sp. z 0.0. wraz z lokalnymi wtadzami.
Podczas kazdego ze spotkan w formie prezentacji multimedialnej przedstawiono projekt
dokumentu, a nastepnie zachecono do rozmowy na temat jego zawartosci oraz podzielenia sie
swoimi uwagami.

Przebieg konsultacji spotecznych zostat uwieczniony w postaci nagran audio i wideo,
a nastepnie opracowany jako protokoty ze spotkan, ktore zostaty zawarte w raporcie
z konsultacji spotecznych.
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2.2 BADANIE CAWI

Badanie CAWI (ang. Computer Assisted Web Interview) polegato na umieszczeniu
kwestionariusza ankietowego na stronie internetowej tak, aby byt dostepny z poziomu
przegladarki internetowej. Respondent wypetniat ankiete z poziomu strony www, co
zapewniato mu petna anonimowos¢. Badanie miato charakter otwarty, tzn. kazdy chetny mogt
wzig¢ w nim udziat - bez ograniczen zwigzanych ze stosowaniem proby reprezentatywnej.
Przyjety charakter wynikat z traktowania ankiety jako poszerzenia spotkan konsultacyjnych (na
ktore tez mogt przyjs¢ kazdy chetny, bez stosowania proby reprezentatywnej).

Ankieta zostata udostepniona za posrednictwem Platformy Konsultacji Spotecznych Miasta
Olsztyna (www.konsultacje.olsztyn.eu) w dniach 10.10-06.11.2016 r. Umozliwita ona zbadanie
preferencji mieszkancéw i ocene mobilnosci Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna przez
jej uzytkownikdw, a takze rozpoznaniu réznic w miedzy opiniami mieszkancow miasta Olsztyna
a opiniami mieszkancéw pozostatych gmin tworzacych obszar. Informacja o mozliwosci
wypetnienia ankiety pojawita sie takze na gruncie lokalnym gmin MOF Olsztyna oraz zostata
przedstawiona podczas spotkan konsultacyjnych w sprawie ,Zatozen do planu mobilnosci
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna na lata 2016-2025".

2.2.1 METRYCZKA
PLEC

W badaniu ankietowym za posrednictwem strony internetowej udziat wzieto 520 osob, co
stanowi 0,22% mieszkancow MOF Olsztyna. Sposrod nich mezczyzni stanowili 61% (317 osob),
a kobiety - 39% (203 osoby).

= Kobieta

61% Mezczyzna

Wykres 1. Pte¢ respondentéw
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WIEK

Niemal potowa respondentéow (47,12%), to osoby w wieku od 36 do 55 lat. Kolejne dwie
najliczniejsze grupy, to badani w przedziatach wiekowych 27-35 lat (27,31%) oraz 19-26 lat
(14,81%). 8,08% odpowiadajacych to osoby pomiedzy 56. i70. rokiem zycia. W skrajnych
przedziatach sumarycznie identyfikuje sie okoto 3% mieszkancow MOF Olsztyna.

0,38%_ ,2,31%

= ponizej 19 lat
=19 - 26 lat
m 27 - 35 lat
m 36 - 55 lat
m 56 - 70 lat

m 71 iwiecej lat

Wykres 2. Wiek respondentow
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badari

WYKSZTAL CENIE

75,19% ankietowanych to osoby o wyksztatceniu wyzszym. Wyksztatcenie policealne oraz
srednie zawodowe ma 13,46%, a edukacje na liceum ogdlnoksztatcacym zakonczyto 8,27%.
Osoby o wyksztatceniu zasadniczym zawodowym i nizszym stanowig wspoélnie ponad 3% ogotu
respondentow.

1asy_ (192

u Wyzsze

Policealne oraz srednie zawodowe
= Srednie ogélnoksztatacace
= Zasadnicze zawodowe

® Gimnazjalne, podstawowe i nizsze

Wykres 3. Wyksztatcenie respondentow
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badari
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AKTYWNOSC ZAWODOWA

Znaczaca wiekszos¢ respondentdéw pozostaje aktywna zawodowo. Najwieksza grupa, to osoby
pracujace (65,77%), 10,38% pracuje i sie uczy, a okoto 1,35% oprocz pracy korzysta z emerytury
badz renty. 13,85% z badanych oséb prowadzi wtasng dziatalnos¢. 2,12% ankietowanych to
emeryci i rencisci, a 1,35% - osoby niepracujace.

2,12%
5,19%

1,35%

1135%

\

® Pracuje

= Prowadzi wtasng dziatanosc
gospodarcza

® Pracuje i uczy sie / studiuje
= Uczen / Student

®Emeryt / rencista

® Pracuje i jest na rencie /

emeryturze

= Nie pracuje

Wykres 4. Aktywnos$¢ zawodowa respondentow
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badar

MIEJSCE ZAMIESZKANIA

Najwiecej respondentéw bioracych udziat w badaniu mieszka w miescie Olsztynie (60,77%).
Mieszkancy gminy Barczewo stanowili 15,58%. Podobna liczba odpowiadajacych (kolejno 6,73%
i 6,54%) mieszka w Stawigudzie i Dywitach, a nieco mniej w Gietrzwatdzie (5,38%) i Jonkowie
(3,65%). Najmniej - 1,35%, to mieszkancy gminy Purda.

Miasto Olsztyn 60,770
Gmina Barczewo
Gmina Stawiguda

Gmina Dywity

Gmina Gietrzwatd

Gmina Jonkowo 3,6b%

Gmina Purda 1,359

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Wykres 5. Miejsce zamieszkania respondentow
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badari
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2.2.2 ANALIZA WYNIKOW

Zadano 16 pytan, na ktore ztozyto sie 27 pytan szczegétowych - zamknietych oraz otwartych.

JAK CZESTO PODROZUJE PAN/PANI PONIZSZYMI SRODKAMI TRANSPORTU?

W pierwszym pytaniu poddano ocenie czestotliwos¢ korzystania z 7 sposobow przemieszczania
sie, przy czym rozrozniono jazde na rowerze obowiazkowa i rekreacyjna.
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rower - rekreacyjnie

] ® codziennie
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Wykres 6. Jak czesto podrézuje Pan/Pani poszczegélnymi srodkami transportu?

W codziennych podrézach ankietowani najczesciej wykorzystuja samochod (ok. 60%
respondentdow). Ponad 25% osob codziennie porusza sie pieszo na dystansie powyzej pot
kilometra. Okoto 15% respondentéw korzysta codziennie z autobuséw i buséw, a tramwaj z taka
samg czestotliwoscia wybiera ponad 4%. Niemal 7% osob dojezdza co dzien na rowerze w celach
obligatoryjnych.

Prawie 90% osob nie jezdzi motocyklem ani skuterem, a 70% nie wykorzystuje w ogole roweru
do jazdy obligatoryjnej. Ponad 54% nie korzysta rowniez nigdy z kolei, a nieco mniej - ponad
46% - z mozliwosci jazdy tramwajem.

Pod wzgledem popularnosci najwyzej plasuje sie indywidualny transport samochodowy; jedynie
nieco ponad 7% deklaruje zupetny brak wykorzystania tego srodka transportu. Drugim co do
czestotliwosci wyboru jest ruch pieszy. W przypadku transportu zbiorowego, mieszkancy
czesciej wybieraja autobusy niz tramwaje.

23 |Strona



Fundusze MIEJSKI ) )
E Europejskie FUNECIONALNY 9 Unia Europejska

LSZTYNA Fundusz Spdjnosci
Pomoc Techniczna o

CO JEST DLA PANA/PANI NAJCZESTSZYM CELEM PODROZY?

Ankietowani najczesciej przemieszczaja sie do miejsc obligatoryjnych - pracy (79,81%) i nauki
(9,62%). Na zakupy najczesciej wybiera sie niemal 7% badanych, a niecaty 1% wybiera za cel
podrozy obiekty zwigzane z opieka zdrowotna. Sposrod innych padaty odpowiedzi taczace
podroze zwiazane z odwozeniem dziecka, a nastepnie jazda do pracy oraz zatatwiania spraw
réznych (po 1,15%). Najczesciej w celu zapewnienia dostepu do zainteresowan i rekreacji
podrozuje niemal 0,6% respondentow.

6,92% __ 1,15% 0,58% 1,15%

\\

= nauka (szkota, uczelnia)
m zdrowie (szpital, przychodnia)
= zakupy

® sprawy rézne

Wykres 7. Co jest dla Pana/Pani najczestszym celem podrézy?
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych badar

CZYM DOJEZDZA PAN/PANI DO MIEJSCA PRACY/NAUKI?

Na to pytanie odpowiadali respondenci, ktorzy za najczestszy cel podrézy podali miejsce pracy
lub nauki. Wiodaca odpowiedzig byt samochod (60,95%) i autobus lub bus (22,78%). Ponad 9%
jezdzi rowerem i niemal 6% chodzi w te miejsca pieszo. Znikomy udziat notujg podroze koleja
i motocyklem badz skuterem.

0,65%_3:86%

= samochodem

= motocyklem/skuterem
® autobusem/busem

= rowerem

m kolejg

® chodze pieszo

Wykres 8. Czym dojezdza Pan/Pani do miejsca pracy/nauki?
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych badar
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JAKI DYSTANS DZIENNIE POKONUJE PAN/PANI W ZWIAZKU Z PRACA/NAUKA?

Na wybdr srodka transportu w codziennych podrézach do pracy imiejsca nauki wptywa
odlegtos¢ od miejsca zamieszkania do tych punktow. Najwiecej osob pokonuje w tym celu
dystans pomiedzy 6 i10km (25,71%) oraz 11-20 km (26,14%). tacznie ponad 27%
odpowiadajacych dojezdza ponad 20 km do pracy lub szkoty. 20,04% - pokonuje dziennie
odlegtosci w przedziale od 1 do 5 km, natomiast dla 0,65% badanych sa to odlegtosci do 1 km.

30%

25,71% 26,14%

25%
20,04% 21,35%
20%
15%
10%
4,14% o
5% 0,65% - 1,96%
0% T T T T T -_I

ponizej 1km  1-5km 6-10 km 11-20 km 21-50 km  51-100 km powyzej 100
km

Wykres 9. Jaki dystans dziennie pokonuje Pan/Pani w zwiazku z praca/nauka?
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badar

CO W GLOWNIEJ MIERZE WPLYWA NA PANA/PANI WYBOR SRODKA TRANSPORTU?

W kolejnym pytaniu respondenci okreslali, co definiuje ich wybdr srodka transportu. Mozna
byto wskazac do trzech odpowiedzi, wiec wartosci w poszczegoélnych kategoriach nie sumuja sie
do 100%.
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Wykres 10. Co w gtowniej mierze wptywa na Pana/Pani wybér srodka transportu?
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych badar
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Pomimo korkow w Olsztynie, to wtasnie samochod jest najczesciej wybierany ze wzgledu na
czas podrozy, poniewaz przy duzym natezeniu ruchu porusza sie z podobng predkoscia, jak
autobus czy bus, ale nie ma w tym przypadku czasu oczekiwania na przystanku. Jak pokazuja
wyniki badania, samochdd, jako $rodek transportu, wygrywa rowniez ze wzgledu na komfort
oraz punktualnosc.

Z kolei komunikacja publiczna jest wybierana najczesciej ze wzgledu na koszt oraz czas
podrozy. Na komunikacje autobusowa najczesciej decyduja sie respondenci, ktorym lokalizacja
przystankow umozliwia wzglednie sprawng i bezposredniag podroz. Rower najczesciej wybieraja
osoby, ktorym zalezy na bezkosztowym, sprawnym i punktualnym dotarciu do celu podrézy.
Wskazuja oni rowniez korzysci dla zdrowia. Piesze podrdoze sa wybierane najczesciej przez
osoby, ktore dziennie pokonuja maksymalnie 6 kilometrow, wiec uwazaja, ze pokonywane
odlegtosci sg zbyt mate aby przemieszczac sie samochodem czy autobusem.

Sposrod innych czynnikdw, majacych wptyw na wybdr srodka transportu, najczesciej
wymieniane byty przede wszystkim:

e brak alternatywy - tutaj zazwyczaj wybor samochodu argumentowano brakiem
dogodnej komunikacji publicznej,

e wykorzystywanie samochodu do pracy,

e brak samochodu lub prawa jazdy - byta to odpowiedz wskazywana przez osoby jezdzace
autobusem lub busem,

e niedogodnosci zwiazane z przemieszczaniem sie i parkowaniem w Olsztynie - brak
parkingow P&R sprawia, ze mieszkancy cata podréz odbywaja samochodem, nie majac
mozliwosci zmiany srodka lokomocji na transport publiczny na obrzezach miasta,

e elastycznos¢ - w tym przypadku konieczno$¢ odwiezienia dzieci do szkoty w drodze do
pracy przesadza o wyborze samochodu,

« zdrowie i ekologia - odpowiedz wskazywana gtownie przez osoby wybierajace rower.

KTORE Z PONIZSZYCH DZIALAN WG PANI/PANA SA NAJPILNIEJSZE DO REALIZACJI CELEM
USPRAWNIENIA TRANSPORTU ROWEROWEGO NA TERENIE GMINY?

Ankietowanych zapytano takze o dziatania, ktore wedtug nich najszybciej usprawnityby
transport rowerowy - kazdy mogt wskaza¢ maksymalnie dwie odpowiedzi.

Zdecydowanie najczesciej wskazywano na uzupetnienie podstawowej infrastruktury, czyli
budowe ciagow rowerowych w miescie (52,5%) i poza nim (48,08%). Mieszkancy licza tez na
zwiekszenie bezpieczenstwa rowerzystow na drogach - w przypadku gdy takich sciezek nie ma
(28,65%). W celu usprawnienia komunikacji rowerowej, istotna jest tez mozliwosc
pozostawienia roweru w bezpiecznym miejscu (23,85%) oraz montaz stojakow (4,81%). Ponad
3% ogobtu respondentdw stwierdzito, ze nie widzi potrzeby podejmowania jakichkolwiek dziatan,
a 6,54% wymienito wtasne pomysty, takie jak usprawnienia sygnalizacji swietlnych, budowe
obwodnicy czy remonty ulic i chodnikow. Pojedyncze osoby podkreslity miedzy innymi istotnos¢
zapewnienia ciagtosci ciagow rowerowych, koniecznos¢ edukacji rowerzystow i kierowcow oraz
wprowadzenie rowerdw miejskich.
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montaz stojakow rowerowych

budowa drog i sciezek rowerowych poza miastem

budowa drog i sciezek rowerowych w miescie
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Wykres 11. Ktére z ponizszych dziatan wg Pani/Pana sa najpilniejsze do realizacji celem usprawnienia
transportu rowerowego na terenie gminy?

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badar

CZY KORZYSTA PAN/PANI Z KOMUNIKACJI PUBLICZNEJ W OLSZTYNIE?

Ze wskazan respondentow wynika, ze niemal 60% z nich korzysta z komunikacji publicznej
w Olsztynie.

Te osoby przystapity do kolejnego pytania oceniajac transport zbiorowy w pieciu aspektach.

= Tak
Nie

Wykres 12. Czy korzysta Pan/Pani z komunikacji publicznej w Olsztynie?
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badar

JAK OCENIA PAN/PANI KOMUNIKACJE PUBLICZNA W OLSZTYNIE?

Ankietowani, ktorzy korzystaja z komunikacji publicznej w Olsztynie, zostali poproszeni o jej
ocene pod katem pieciu cech: czestotliwosci, punktualnosci, bezposredniosci, komfortu oraz
kosztu. Kazda ocena zawierata sie w przedziale od 1 do 5, gdzie 1 oznacza bardzo Zle, a5 -
bardzo dobrze. Sposrod wszystkich odpowiedzi obliczono srednia dla kazdej cechy.
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Wykres 13. Jak ocenia Pan/Pani komunikacje publiczng w Olsztynie?

Wszystkie cechy uzyskaty srednig ocene ponad przecietna. Najwyzej oceniono komfort podrézy,
kolejno punktualno$¢ i czestotliwo$é. Srednia ponizej 3 uzyskaty bezposrednio$¢ i koszt.

CO ZACHECILOBY PANA/PANIA DO CZESTSZEGO KORZYSTANIA (LUB ROZPOCZECIA
KORZYSTANIA) Z KOMUNIKACJI MIEJSKIEJ/PODMIEJSKIEJ?

W tym pytaniu respondenci, ktorzy korzystaja lub nie korzystaja z komunikacji publicznej,
mogli wskaza¢ minimum jedna odpowiedZz sposrod proponowanych. Najsilniej podkreslano
bezposrednios¢ (56,73%), kolejno wprowadzenie bezptatnego transportu (39,62%) oraz
zwiekszenie czestotliwosci przejazdow (39,23%). 12,5% osob wskazato na zwiekszenie liczby
przystankow, a 7,5% - na zwiekszenie komfortu podrézy i dostosowanie do niepetnosprawnych.

Ponadto 19,23% respondentéw wskazato mozliwos¢ samodzielnego wpisania odpowiedzi. Wsrod
nich najczesciej pojawiaty sie gtosy mowiace o rozszerzeniu obszaru dziatania komunikacji -
zarowno istniejacej na terenie Olsztyna, jak i wprowadzaniu takiej w gminach osciennych
(5,19% ogotu ankietowanych). Podobna liczba odpowiadajacych (5%) nie zmieni swojego braku
zainteresowania komunikacja publiczng bez wzgledu na podjete dziatania. Pojawity sie réwniez
pojedyncze wskazania, m.in.:

» sprawniejsze przesiadki, z uwzglednieniem parkingow P&R,
* zmiana cen biletow,

« skrécenie czasu przejazdu komunikacji publicznej,

« punktualnos¢ i zgodnos¢ z rozktadem jazdy,

e dopasowanie kurséw do miejsc i godzin pracy,

« zwiekszenie dostepu do przystankow.
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wigksza czestotliwosc przejazdow autobusowych

mozliwosc dotarcia bezposrednio do celu podrézy 56,73%

zwigkszenie liczby przystankow
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pojazdow do potrzeb oséb niepetnosprawnych)

wprowadzenie bezptatnego transportu miejskiego
(dotowanego przez budzet gminy)

inne

Wykres 14. Co zachecitoby Pana/Pania do czestszego korzystania (lub rozpoczecia korzystania)
z komunikacji?

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badar

JAK OCENIA PAN/PANI DOSTEPNOSC PARKINGOW (MOZLIWOSC ZAPARKOWANIA) NA TERENIE
OLSZTYNA?

Wedtug ankietowanych, Olsztyn przejawia powazne niedobory miejsc parkingowych. Jedynie
8,08% uwaza, ze mozliwos¢ zaparkowania w miescie jest bardzo dobra lub dobra. Z kolei
niemal potowa ocenita dostepnos¢ parkingow jaka zta.

7,12%

1 1 15% 6,92%

= Bardzo dobrze
Dobrze

E Przecietnie

=Zle

= Nie mam zdania

Wykres 15. Jak ocenia Pan/Pani dostepnos¢ parkingéw (mozliwos¢ zaparkowania) na terenie Olsztyna?
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badar

Osoby, ktore okreslity dostepnosc parkingdw jako zta poproszono, aby wskazaty lokalizacje,
w ktorych brakuje parkingéow. Umozliwiono zapisywanie wielu propozycji. Tabela ponizej
zawiera najczesciej wystepujace odpowiedzi. Procentowo okreslono udziat wybranej
odpowiedzi w liczbie oséb, ktore wskazaty dostepnos¢ parkingow jako zta.
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Tabela 2. Lokalizacje, w ktérych brakuje parkingow

Odpowiedz Udziat odpowiedzi [%]
Centrum, Stare Miasto, Srodmiescie 55,06
Wszedzie 9,72
Okolice szpitali 8,10
Urzedy i miejsca uzytecznosci publicznej 7,69
Okolice dworcow PKP 6,88
Zatorze 5,26
Jaroty 3,64
Petle autobusowe i tramwajowe, P&R 3,64

Jako najgorzej wyposazony w infrastrukture parkingowa, najczesciej wymieniano obszar
centrum - szczegélnie dzielnice Srodmiescie oraz jej cze$¢ - Stare Miasto. Stanowito to ponad
potowe wskazan. Niemal co dwunasta osoba za niedostatecznie zaopatrzone w miejsca
parkingowe wymienita okolice szpitali, nieco mniej wskazan byto na pobliza urzedéw i miejsc
uzytecznosci publicznej. Spora grupa zauwazyta brak parkingow w okolicach dworcow. Sposrod
osiedli najwieksze braki w liczbie miejsc parkingowych respondenci obserwuja na Zatorzu oraz
Jarotach. Kilka osob wskazato tez na niedostateczng liczbe miejsc przy petlach komunikacji
publicznej i parkingow typu P&R.

CZY PRZYJEZDZAJAC DO OLSZTYNA SWOIM SAMOCHODEM SKLONNA/Y BYLABY/BYLBY
PANI/PAN GO ZOSTAWIC NA PARKINGU PRZESIADAJAC SIE NA ROWER MIEJSKI LUB NA INNY
SRODEK KOMUNIKACJI MIEJSKIEJ?

Nawiazujac do idei parkingow typu Park&Ride oraz Bike&Ride, poproszono ankietowanych
o rozwazenie mozliwosci skorzystania z takiej opcji. Odpowiedzi sa relatywnie wyrownane,
chociaz wiecej osob (40%) przyznato, ze wykorzystatoby taka infrastrukture.

® Tak
Nie
® Trudno powiedziec

Wykres 16. Czy przyjezdzajac do Olsztyna swoim samochodem sktonna/y bytaby/bytby Pani/Pan do
zostawi¢ na parkingu przesiadajac sie na rower miejski lub na inny srodek komunikacji miejskiej?
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CZY JEST PAN/PANI ZAINTERESOWANY/A KORZYSTANIEM 7 ROWERU MIEJSKIEGO,
UDOSTEPNIANEGO NA ZASADZIE WYPOZYCZANIA?

Rower miejski to rodzaj transportu w miescie, realizowany ogdlnodostepnymi rowerami,
udostepnianymi na zasadzie wypozyczania na stacjach rozmieszczonych na catym obszarze jego
funkcjonowania. Zapytano mieszkancow MOF Olsztyna czy korzystaliby z takiego rozwiazania,
gdyby pojawito sie w Olsztynie. Ponad 60% badanych przyznato, ze byliby zainteresowani
korzystaniem z roweru miejskiego, przy czym 20% osob zaznaczyto, ze wykorzystataby taka
mozliwos¢ tylko wtedy, gdyby byta bezptatna.

m Tak, ale tylko bezptatnie
Tak, takze za niewielkg optata

= Nje

Wykres 17. Czy jest Pan/Pani zainteresowany/a korzystaniem z roweru miejskiego, udostepnianego na
zasadzie wypozyczania?

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badari

CZY WG PANA/PANI W OLSZTYNIE WYSTEPUJA UCIAZLIWE KORKI?

Ponad 88% respondentéw zauwaza w Olsztynie problem ucigzliwych korkow.

= Tak
Nie

Wykres 18. Czy wg Pana/Pani w Olsztynie wystepuja uciazliwe korki?
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badari
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Ankietowani, ktorzy odpowiedzieli twierdzaco na to pytanie, zostali poproszeni o wskazanie
miejsc, gdzie zjawisko kongestii jest najbardziej zauwazalne. Ponizej przedstawiono
najczesciej wymieniane odpowiedzi.

Tabela 3. Najczesciej wymieniane miejsca wystepowania korkow

Miejsce Udziat odpowiedzi [%]
centrum 20,96
Kosciuszki 17,69
Sikorskiego 16,59
wszedzie 13,32
Dworcowa 12,88
Pitsudskiego 11,35
Towarowa 8,73
Battycka 7,86
Limanowskiego 7,86
Artyleryjska 7,64
Leonharda 7,21
Lubelska 6,33
Partyzantow 5,68
skrzyzowania z torowiskami tramwajowymi 5,24
Plac Bema 5,02
Pstrowskiego 4,80
Pienigznego 4,59
Tuwima 4,59
Zatorze 4,59
Wojska Polskiego 4,37

Odpowiadajacy wskazywali zaréwno obszary o réznej powierzchni, jak i konkretne ulice badz
skrzyzowania, stad warto zaznaczyc, Ze niektore odpowiedzi zawieraja sie w sobie. Najczesciej
wymieniano centrum miasta - taka odpowiedz stanowita 20,96% ogotu. 13,32% osob stwierdzito,
ze cate miasto Olsztyn cierpi na silne zjawisko kongestii. Za miejsca generujace korki uznano
skrzyzowania z torowiskami tramwajowymi, szczegoélnie poprzez zlikwidowanie lewoskretow.
Poza tymi miejscami wymieniono rowniez szereg ulic iskrzyzowan. Do najczesciej
wymienianych nalezg ulice: Kosciuszki, Sikorskiego, Dworcowa i Pitsudskiego.
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CZY JEST PANI/PAN ZWOLENNIKIEM WYt ACZENIA RUCHU SAMOCHODOWEGO W CENTRACH
MIAST?

Respondenci zostali takze zapytani o opinie na temat, coraz bardziej popularnego w Polsce
i Europie, wytaczania ruchu samochodowego w centrach miast.

53% ankietowanych jest przeciwnych takiemu przedsiewzieciu. Z kolei 31% popiera pomyst,
a 16% jest niezdecydowanych.

= Tak

Nie

53%

m Trudno powiedziec

Wykres 19. Czy jest Pani/Pan zwolennikiem wytaczenia ruchu samochodowego w centrach miast?

CO PANA/PANI ZDANIEM STANOWI Gt OWNY PROBLEM TRANSPORTOWY OLSZTYNA?

Wsrod odpowiedzi dotyczacych gtownego problemu transportowego Olsztyna poruszonych
zostato wiele kwestii. Czesto ankietowani wskazywali na wiecej niz jeden obszar problemowy.
Ponizej przedstawiono zestawienie najczesciej poruszanych aspektow.

Tabela 4. Co Pana/Pani zdaniem stanowi gtéwny problem transportowy Olsztyna?

Problem Udziat odpowiedzi [%]
Niedostosowana sygnalizacja swietlna 27,31
Tramwaje i ich uprzywilejowanie 15,38
Brak obwodnicy 14,04
Korki 14,04
Brak parkingow typu Park&Ride 9,04
Niedostateczny poziom zarzadzania i prowadzenia polityki 827
transportowej przez wtadze miasta ’
Staba sie¢ autobusowa, niska czestotliwosc lub brak

bezposrednich potaczen 7,88
Zty stan drog 7,31
Brak potaczen badz niskiej jakosci potaczenia z gmin do Olsztyna 7,31
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27,31% og6tu respondentow jako jeden z gtéwnych probleméw wskazato niedostosowana
sygnalizacje sSwietlng - w sprecyzowanych odpowiedziach wskazywano na utrudnienia
wynikajace zbraku tzw. ,zielonej fali” dla samochodbéw, uprzywilejowania tramwajow,
utrudnienia dla pieszych irowerzystow. 15,38% o0sob odpowiedziato, ze problemem sa
tramwaje i zwiazane z nimi utrudnienia dla komunikacji kotowej (np. likwidacja lewoskretow
czy zmniejszenie szybkosci przemieszczania sie autobusem poprzez wprowadzenie priorytetow
dla tramwaju). Podobna liczba odpowiedzi (14,04%) dotyczyta problemu braku obwodnicy,
ktory generuje posrednie skutki w postaci zattoczonego centrum i wprowadzaniu tranzytu do
miasta. Jako problemy wskazywano takze: ogdlne zattoczenie miasta (14,04%), brak parkingow
Park&Ride (9,04%), sie¢ autobusowa nieodpowiadajaca zapotrzebowaniu zarowno mieszkancow
miasta, jak igmin MOF Olsztyna (odpowiednio 7,88% i7,31%) oraz zty stan drog (7,31%).
Ponadto czes¢ respondentdéw negatywnie ocenita prowadzenie polityki transportowej przez
wtadze miasta (8,27% ogotu respondentow).

CZY CZUJE SIE PANI/PAN BEZPIECZNIE PODCZAS PORUSZANIA SIE NA OBSZARZE MOF
OLSZTYNA?

Ankietowani ocenili swoje bezpieczenstwo w réznej roli podrézujacego postugujac sie skala od
1 do 5, gdzie 1 oznacza zdecydowanie nie, a 5 - zdecydowanie tak.

Jako pasazer pociggu 3,52
Jako pasazer komunikacji publicznej 3,55
Jako pasazer samochodu 3,57
Jako kierowca samochodu 3,47
Rowerem
Pieszo I I 3,47

0,00 0,50 1,00 1,50 2,00 2,50 3,00 3,50 4,00 4,50 5,00

Wykres 20. Czy czuje sie Pani/Pan bezpiecznie podczas poruszania sie na obszarze MOF Olsztyna?

Najbezpieczniej, wedtug respondentéw, mozna czuc sie w Olsztynie jako pasazer pojazdu -
kolejno: samochodu, komunikacji publicznej i pociagu. Relatywnie bezpiecznie czuja sie tez
osoby piesze i kierowcy samochodow. Sposrod odpowiedzi wyrdznia sie komunikacja rowerowa
- wedtug respondentéw jako najmniej bezpieczna sposrod wymienionych wariantow.
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WYNIKI W PODZIALE NA OLSZTYN | GMINY MOF

Ponizsza tabela zawiera wykresy do kazdego pytania ankietowego w podziale na mieszkancow
Olsztyna oraz mieszkancéw gmin MOF. Pozwoli to pokazac roznice w potrzebach zwiazanych
z mobilnoscig w zaleznosci od miejsca zamieszkania. Wnioski pod kazda parg wykresow maja na
celu wykazanie specyfiki preferencji podrozy w podziale na miasto Olsztyn i gminy MOF.
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Tabela 5. Zestawienie wynikow badan w zaleznosci od miejsca zamieszkania (Olsztyn i gminy MOF)

Pytanie Mieszkancy Olsztyna Mieszkancy gmin MOF

[ | | 3,3

R I A | | I .
| | | | I

0,32 | 1,96
kolej 50,63 kolej 60,78
I I I 4,41 I I I
rower - obligatoryjnie 67,09 rower - obligatoryjnie 75,49

rower - rekreacyjnie -_ 27,53 rower - rekreacyjnie 1

0,00 | 0,49 3,43 0,08 | I I I |

motocykl / skuter motocykl / skute

samochéd -I- 9,18 samochéd

I 1,96 I3,92

s

0% 20% 40% 60% 80% 100% 0% 20% 40% 60% 80% 100%
= codziennie = kilka razy w tygodniu = raz w tygodniu = codziennie = kilka razy w tygodniu = raz w tygodniu
= sporadycznie nie korzystam » sporadycznie nie korzystam

Whioski:
Mieszkancy miasta Olsztyna, czesciej niz mieszkancy gmin MOF, podrozuja tramwajem, pieszo i rowerem. Z kolei mieszkancy gmin w podrozach
obligatoryjnych zdecydowanie czesciej wybieraja samochod, a takze kolej.

1. Jak czesto podrozuje Pan/ Pani ponizszymi srodkami transportu?
[%]
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Mieszkancy gmin MOF

Pytanie Mieszkancy Olsztyna

2. Co dla Pana/Pani jest najczestszym celem

® praca

“nauka (szkota,

1,47%

® praca

= nauka (szkota,

uczelnia) uczelnia)

= zdrowie {s;pital, ® zdrowie (szpital,
.;>.‘ przychodnia) przychodnia)
‘o = zakupy = zakupy
o
o
a .

®inne ® inne

Whioski:

Rozktad celow podrézy jest podobny. Wszystkie wskazania dotyczace podrézy do szpitala czy przychodni pochodza od mieszkancow Olsztyna. Oni
takze czesciej wskazywali cele inne od wymienionych, w tym tzw. podroze taczone (odwozenie dziecka do szkoty, a nastepnie podréz do miejsca
pracy) lub przemieszczanie sie o charakterze rekreacyjnym.

Plan mobilnosci Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna

do roku 2025
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Pytanie Mieszkancy Olsztyna Mieszkancy gmin MOF

1,08%

m samochodem ® samochodem

= motocyklem/skuterem " motocyklem/skuterem

® autobusem/busem ® autobusem/busem

= rowerem 0 00% " rowerem
= koleja ’ " koleja

® chodze pieszo ® chodze pieszo

1,09%

3. Czym dojezdza Pan/Pani do miejsca pracy/nauki?

Whnioski:
Znacznie wiecej mieszkancéw gmin MOF podrézuje samochodem. Mieszkancy Olsztyna natomiast czesciej od mieszkancow gmin przemieszczaja sie
rowerem lub pieszo.
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Pytanie Mieszkancy Olsztyna Mieszkancy gmin MOF
40,00 40,00 37,84
= 35,14
",é’ 35,00 11 58 35,00
3
N
N 30,00 30,00
5
o 25,00 25,00
=
S 20,07
o % % 20,00 % 20,00
28
£ 14,05
RS 15,00 15,00 »
o
ay 10,22
28 10,00 10,00 7,57
5 ’
] 5.00 4,38 5,00 3,78
o 2 19 1.62
w 1,09 )
2 0,00
g 0,00 = 0,00 . : : : : —
2 pomzeJ1 1-5 km  6-10 km 11-20 km21-50 km 51-100 powyze] ponizej 1-5km 6-10 km 11-20 21-50 51-100 powyzej
T km km 100 km 1 km km km km 100 km
s
< Whnioski:
Wiekszos¢ mieszkancow Olsztyna dziennie pokonuje odlegtosci od 1 do 10 km. Z kolei mieszkancy gmin pokonuja wiesze odlegtosci - sa to gtownie
dystanse od 11 do 50 km.
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5. Co w gtéwnej mierze wptywa na Pana/Pani wybor srodka

transportu?

Mieszkancy Olsztyna

inne

komfort

bezpieczenstwo

punktualnosc

czestotliwosc

dostepnosc przystankow

koszt

czas podrozy

39,24

9,3

0,00 10,00 20,00 30,00 40,00 50,00 60,00 70,00

Mieszkancy gmin MOF

komfort

bezpieczenstwo

punktualnosc

czestotliwosc

dostepnosc przystankow

koszt

czas podrozy

34,80

35,78

6

6,67

0,00 10,00 20,00 30,00 40,00 50,00 60,00 70,00

Whioski:

i dostepnos¢ przystankow.

Zaréwno w przypadku mieszkancow Olsztyna, jak i gmin MOF na wybor srodka transportu wptywa przede wszystkim czas podrézy. Rdznice pojawiaja
sie w kolejnych postulatach: dla mieszkancow Olsztyna istotniejszy jest komfort i koszt, natomiast dla mieszkancow gmin - czestotliwos¢, komfort

Plan mobilnosci Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna

do roku 2025
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6. Ktore z ponizszych dziatan wg Pani/Pana sg najpilniejsze do
realizacji celem usprawnienia transportu rowerowego na terenie

gminy?

Mieszkancy Olsztyna

inne h 134,29

mozliwosc pozostawienia roweru w

bezpiecznym miejscu (np. w pracy, - 30,06

szkole, sklepie)

zwiekszenie bezpieczenstwa
rowerzystéw poruszajacych sie poza - 24,68
sciezkami rowerowymi

Mieszkancy gmin MOF

inne L 3,92

mozliwosc pozostawienia roweru w

bezpiecznym miejscu (np. w pracy, - 14

szkole, sklepie)

zwiekszenie bezpieczenstwa
rowerzystéw poruszajacych sie poza - 34,80

sciezkami rowerowymi

% - -
montaz stojakow rowerowych I 5,38 montaz stojakow rowerowych I 3,92
budowa drog i sciezek rowerowych - 27 53 budowa drog i sciezek rowerowych _ 79.9(
poza miastem ’ poza miastem ’
budowa droég i sciezek rowerowych w 64.56 budowa droég i sciezek rowerowych w 33.82
miescie | | ? miescie | ?
0,00 25,00 50,00 75,00 100,00 0,00 25,00 50,00 75,00 100,00
Whnioski:

poruszajacych sie poza sciezkami rowerowymi.

Mieszkancy Olsztyna za pilniejsze uznali budowe drég i sciezek rowerowych w miescie, a takze mozliwos¢ pozostawienia roweru w bezpiecznym
miejscu. Dla mieszkancéw gmin wazniejsza jest budowa drog i sciezek rowerowych poza miastem oraz zwiekszenie bezpieczenstwa rowerzystow

Plan mobilnosci Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna
do roku 2025
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ZINTEGROWANE INWESTYCJE TERYTORIALNE
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Pytanie Mieszkancy Olsztyna Mieszkancy gmin MOF

= Tak

= Nie

= Tak

= Nie

7. Czy korzysta Pan/Pani z komunikacji
publicznej w Olsztynie?

Whioski:
Mieszkancy Olsztyna czesciej niz mieszkancy gmin MOF deklarowali korzystanie z komunikacji publicznej w Olsztynie.
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8. Jak ocenia Pan/Pani komunikacje publiczng w Olsztynie?

(Srednie ocen w skali od 1 do 5)

Mieszkancy Olsztyna Mieszkancy gmin MOF

czestotliwosé kursowania 3,01 czestotliwosé kursowania 2,95

l

punktualnos¢ _ 3,585 punktualnosc
bezposredniosc _ 2,80 bezposredniosc

[#%]
~l
o

3,02

0,00 1,00 2,00 3,00 4,00 5,00 0,00 1,00 2,00 3,00 4,00 5,00

Whioski:
Mieszkancy gmin MOF sumarycznie wyzej oceniaja komunikacje publiczng w Olsztynie (z wyjatkiem czestotliwosci kursowania pojazdéw, ktora wyzej
ocenili mieszkancy Olsztyna).
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Pytanie Mieszkancy Olsztyna Mieszkancy gmin MOF
inne h 20,25 inne h 18,14
wprowadzenie bezplatnego wprowadzenie bezptatnego
transportu miejskiego (dotowanego _ 43,04 transportu miejskiego (dotowanego _ 34,31
przez budzet gminy) przez budzet gminy)

wigkszy komfort podrézy (w tym

wiekszy komfort podrézy (w tym
& e podrozy (w ty dostosowanie pojazdow do potrzeb - 9,31

dostosowanie pojazdow do potrzeb 6,33 arll
osob niepetnosprawnych) . ’ % 0sob niepetnosprawnych)
% -
zwigkszenie liczby przystankéw - 9,81 zwiekszenie liczby przystankow - 6,67
mozliwosc dotarcia bezposrednic do _ 55 06 mozliwosc d:;ﬁlrg:dl:g;yposredmo do _8,33

celu podrozy s

] wieksza czestotliwosc przejazdow
wieksza czestotliwos¢ przejazdow 32191 ¢ a?;tobusowyc% ) 49,02

autobusowych | | |

' ' 0,00 20,00 40,00 60,00
0,00 20,00 40,00 60,00
Whnioski:

Mieszkancéw miasta do czestszego korzystania z komunikacji publicznej zachecitaby mozliwos¢ bezposredniego dotarcia do celu podrézy oraz
wprowadzenie bezptatnego transportu miejskiego, natomiast mieszkancow gmin MOF - mozliwos¢ bezposredniego dotarcia do celu podrozy oraz
wieksza czestotliwos¢ przejazdow autobusowych. Mieszkancy gmin takze znacznie czesciej niz mieszkancy miasta Olsztyna wskazywali na
zwiekszenie liczby przystankow.

9. Co zachecitoby Pana/Pania do czestszego korzystania (lub
rozpoczecia korzystania) z komunikacji miejskiej/podmiejskie;j?
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Pytanie Mieszkancy Olsztyna Mieszkancy gmin MOF

1,90% 0,00%

® Bardzo dobrze m Bardzo dobrze

= Dobrze = Dobrze
= Przecietnie
n7/le

= Nie mam zdania

E Przecietnie
u7le

= Nie mam zdania

10. Jak ocenia Pan/Pani dostepnos¢ parkingow
(mozliwo$¢ zaparkowania) na terenie Olsztyna?

Whnioski:
Mieszkancy miasta Olsztyna nieco lepiej niz mieszkancy gmin oceniaja dostepnos¢ parkingdw na terenie Olsztyna.
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Pytanie Mieszkancy Olsztyna Mieszkancy gmin MOF

® Tak
mTak
= Nie
= Nie
® Trudno
powiedziec =Trudno
powiedziec

rower miejski lub na inny srodek komunikacji miejskiej?

Whioski:
Mieszkancy gmin MOF wykazuja zdecydowanie wieksze zainteresowanie korzystaniem z systemow przesiadkowych typu P&R czy B&R.

11. Czy przyjezdzajac do Olsztyna swoim samochodem sktonna/y
bytaby/bytby Pani/Pan do zostawi¢ na parkingu przesiadajac sie na
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Pytanie Mieszkancy Olsztyna Mieszkancy gmin MOF

= Tak, ale tylko
bezptatnie

= Tak, takze za
niewielka optata

m Tak, ale tylko
bezptatnie

= Tak, takze za
niewielkg optatg

= Nie = Nie

wypozyczania?

12. Czy jest Pan/Pani zainteresowany/a korzystaniem
z roweru miejskiego, udostepnianego na zasadzie

Whnioski:
Mieszkancy gmin wykazuja wieksze zainteresowanie korzystaniem z roweru publicznego.
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Pytanie Mieszkancy Olsztyna Mieszkancy gmin MOF
[
c
Pl
N X
ﬂ [
oS
2¢ " Tak = Tak
c = .
SN - Nie = Nie
N 5
s
e S
@3
Sg
)
Al Whioski:
Rozktad odpowiedzi jest podobny. Mieszkancy gmin MOF nieco czesciej wskazywali na wystepowanie uciagzliwych korkow.
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Pytanie Mieszkancy Olsztyna Mieszkancy gmin MOF

3
@
S E
S e " Tak = Tak

(9]
5 g |
< e = Nie = Nie
8
c
% 5 = Trudno = Trudno
> powiedziec powiedzied
c 3
53
2
58
2 E
() w
2 5
>c
8%

. = | Wnioski:
Al Mieszkancy Olsztyna bardziej popieraja wytaczanie ruchu samochodowego w centrach miast.
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Pytanie

15. Czy czuje sie Pani/Pan bezpiecznie podczas

poruszania sie na obszarze MOF Olsztyna?

(Srednie ocen w skali od 1 do 5)

Mieszkancy Olsztyna

Jako pasazer pociggu

Jako pasazer komunikacji publicznej
Jako pasazer samochodu

Jako kierowca samochodu

Rowerem

Pieszo

1,00 2,00

Mieszkancy gmin MOF

Jako pasazer pociggu

Jako pasazer komunikacji publicznej

Jako pasazer samochodu

Jako kierowca samochodu

Rowerem

Pieszo

1,00 2,00

5,00

Whnioski:

Mieszkancy gmin sumarycznie nizej oceniaja poziom bezpieczenstwa na obszarze MOF (z wyjatkiem komunikacji publicznej, ktora nizej ocenili
mieszkancy Olsztyna). Wyjatkowo nisko oceniony zostat transport rowerowy.

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badari

Plan mobilnosci Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna
do roku 2025
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2.2.3 PODSUMOWANIE

Wyniki badan sygnalizuja kierunki zachowan transportowych na terenie MOF Olsztyna.
Odpowiedzi pokazuja przede wszystkim przewage ruchu samochodowego w codziennych
podrozach, a takze problemy komunikacyjne, w tym zakorkowanie miasta oraz trudnosci
Z parkowaniem.

Badania pokazuja rowniez dysproporcje w preferencjach komunikacyjnych i ocenie mobilnosci

miedzy mieszkancami Olsztyna i gmin MOF - najistotniejsze z nich pokazuje tabela ponizej.

Tabela 6. Réznice w diagnozie mobilnosci miedzy mieszkancami Olsztyna i gmin MOF

Obszar

codzienne podroéze - sposéb
przemieszczania sie

srednia dzienna pokonywana
odlegtosc

powod wyboru srodka
transportu

najpilniejsze dziatania celem
usprawnienia transportu
rowerowego

ocena komunikacji publicznej
w Olsztynie

potencjalny powod wzrostu
zainteresowania komunikacja
publiczng

dostepnosé parkingdw na
terenie Olsztyna
potencjalne zainteresowanie
korzystaniem z P&R i B&R
potencjalne zainteresowanie
korzystaniem z roweru
publicznego

zakorkowanie miasta

wytaczenie ruchu
samochodowego w centrum

ocena bezpieczenstwa
przemieszczania sie

Mieszkancy miasta Olsztyna

czesciej tramwaj, rower oraz
podrdze piesze

gtownie od 1 do 10 km
koszt

budowa drog i sciezek
rowerowych w miescie

mozliwosc pozostawienia
roweru w bezpiecznym miejscu

lepiej oceniona czestotliwosc,
pozostate oceny stabsze

wprowadzenie bezptatnego
transportu miejskiego

lepsza ocena

mniejsze zainteresowanie

mniejsze zainteresowanie

nieco mniej wskazan na
wystepowanie korkow
wieksze poparcie

lepsze oceny poza komunikacja
publiczng

Mieszkancy gmin MOF
czesciej samochod

gtownie od 11 do 50 km

czestotliwos¢

dostepnosc¢ przystankow
budowa drog i sciezek
rowerowych poza miastem

zwiekszenie bezpieczenstwa
rowerzystow poruszajacych sie
poza Sciezkami rowerowymi
lepsze oceny za wyjatkiem
czestotliwosci

zwiekszenie czestotliwosci
przejazdow autobusowych

zwiekszenie liczby przystankow

gorsza ocena

wieksze zainteresowanie

wieksze zainteresowanie
nieco wiecej wskazan na
wystepowanie korkow
mniejsze poparcie

gorsze oceny, bezpieczenstwo
w komunikacji publicznej
ocenione wyzej

Mozna stwierdzi¢, ze do rozwiazania czesci problemow przyczyni sie realizacja planow

inwestycyjnych,

takich jak:

budowa obwodnicy

(co umozliwi

wyprowadzenie ruchu

tranzytowego z centrum miasta), inwestycje zwiazane z transportem zbiorowym w MOF, ktoére
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beda zachecaty do korzystania z tej formy przemieszczania sie oraz budowa drég rowerowych,
ktore, w potaczeniu z inwestycjami w infrastrukture towarzyszaca, zacheca mieszkancow MOF
Olsztyna do czestszego korzystania zrowerow. Perspektywicznym rozwigzaniem bedzie
realizacja parkingow Park&Ride i Bike&Ride na obrzezach miasta itworzenie weztow
przesiadkowych, co bedzie zacheta do rezygnacji z samochodéw na rzecz innych s$rodkow
transportu.

Nie bez znaczenia jest dobra ocena komfortu podrézowania transportem publicznym przez
mieszkancow MOF Olsztyna, co spowodowane jest dbatoscia organizatora transportu
zbiorowego o odpowiedni standard podrozowania. W tym sektorze jednak poprawy wymaga
bezposredniosc i czestotliwosé przejazdow.
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3.1 CHARAKTERYSTYKA OBSZARU

Analizowany obszar sktada sie z miasta na prawach powiatu - Olsztyna - oraz szesciu gmin
nalezacych do powiatu olsztynskiego. Ponizsze analizy, w zaleznosci od ich celu i dostepnych

danych, zostaty przeprowadzone na réznym poziomie administracyjnym - dla catego obszaru
analizowanego, poszczegolnych gmin i innych.

3.1.1 UWARUNKOWANIA DEMOGRAFICZNE

W roku 2015, Miejski Obszar Funkcjonalny Olsztyna zamieszkiwato 232 415 osob.

W perspektywie ostatnich szesciu lat liczba ta wzrasta i, w porownaniu z rokiem 2010,
zwiekszyta sie 0 2453 osoby.

233000
232500

232000 /)'\,/
231500

231000 /r—-—l
230500
230000 /

229500

2010 2011 2012 2013 2014 2015

==¢==| iczba ludnosci Miejskiego

Obszaru Funkcjonalnego | 229962 | 231130 | 231279 | 232267 | 232131 | 232415
Olsztyna

Wykres 21. Liczba ludnosci Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna w latach 2010-2015

Chociaz dla catego obszaru przybywa mieszkancow, sytuacja wyglada inaczej po przyjrzeniu sie
sytuacji kazdej gminy z osobna. Okazuje sie, ze z miasta Olsztyna, w ciagu 6 lat wyprowadzito

sie niemal 2000 osob. Najwieksze przyrosty odnotowano w gminach Stawiguda (1614)
i Dywity (854).

Tabela 7. Liczba ludnosci w gminach MOF Olsztyna w latach 2010-2015

Olsztyn 175388 175420 174641 174675 173831 173444
Barczewo 17063 17190 17339 17358 17465 17550
Dywity 10399 10642 10791 11011 11097 11253
Gietrzwatd 5980 6066 6191 6348 6485 6522
Jonkowo 6653 6799 6877 7014 7090 7108
Purda 8118 8238 8335 8463 8507 8563
Stawiguda 6361 6775 7105 7398 7656 7975
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Rozktad ludnosci w Miejskim Obszarze Funkcjonalnym Olsztyna jest bardzo nierownomierny;
jest to jednak domenga obszarow funkcjonalnych, gdzie najwieksza czesc¢ ludnosci gromadzi sie
w dominujacym osrodku miejskim. W przypadku MOF Olsztyna, miasto rdzeniowe skupia
okoto 75% ludnosci. Z pozostatych gmin odznacza sie gmina Barczewo (7%); reszta
charakteryzuje sie podobnym udziatem w granicach 3-5%.

m Olsztyn

= Barczewo
m Dywity

= Gietrzwatd
= Jonkowo

® Purda

= Stawiguda

Wykres 22. Udziat ludnosci MOF Olsztyna w poszczegélnych jednostkach w roku 2015
Zrédto: Opracowanie na podstawie GUS

Oprocz trendow w rozwoju liczby ludnosci, wazne jest takze spojrzenie na jej strukture
funkcjonalng - liczbe oséb w wieku przedprodukcyjnym, produkcyjnym i poprodukcyjnym.
Sumaryczne zmiany dla MOF Olsztyna w ostatnich szesciu latach zostaty przedstawione ponizej.

100% — —_— —_— —_—

e = e = =
80% |— —/ — — —
70% —
60% —
50% |—
40% (—
30% —
20% —
10% — —
o —HH__HH T B B

2010 2011 2012 2013 2014 2015

= Liczba osob w wieku 34617 | 36178 | 37877 | 39661 | 41549 | 43588
poprodukcyjnym

Liczba osob w wieku 154638 | 154446 | 152934 | 151981 | 149985 | 148018
produkcyjnym

[ Liczba oséb w wieku

orzedmrodukeyinym (0-17tat)| 23346 | 23584 | 23528 | 23800 | 23654 | 23592

Wykres 23. Struktura funkcjonalna MOF Olsztyna w latach 2010-2015
Zrédto: Opracowanie na podstawie danych GUS
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Na pierwszy rzut oka zmiany w strukturze ludnosci sa typowe na trendow globalnych - starzenia
sie spoteczenstwa, czyli zwiekszania liczby osob w wieku poprodukcyjnym i zmniejszania liczby
osob mtodszych. W przypadku MOF Olsztyna zmiany te réznig sie istotnymi niuansami. Co
prawda w miescie rdzeniowym i kazdej z gmin liczba os6b w wieku poprodukcyjnym rosnie
z réznym natezeniem, ale, oprocz Olsztyna, w kazdej gminie rosnie liczba oséb w wieku
produkcyjnym, a liczba os6b ponizej 17. roku zycia utrzymuje sie na relatywnie statym
poziomie, z sumaryczna tendencja rosnaca.

Dla rozwoju MOF Olsztyna oznacza to prawdopodobienstwo tworzenia centrum ustugowo-
produkcyjnego, ktére skupia¢ bedzie mieszkancéw w celach zarobkowych, ustugowych oraz
rekreacyjnych; natomiast okoliczne gminy mogg petnic role swoistej sypialni - miejsca
zamieszkania. Dalszy rozwo6j w tym kierunku moze nasili¢ zjawisko suburbanizacji i uwypukli¢
potrzebe podniesienia poziomu przestrzennego skomunikowania jednostek. Wniosek ten
poparty jest analizami sporzadzonymi na potrzeby raportu ,Relacje przestrzenne komunikacji
zbiorowej i indywidualnej Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna w kontekscie mobilnosci
miejskiej”, ktore pokazuja wzrost liczby ludnosci w gminach MOF przy jednoczesnym spadku
liczby ludnosci miasta Olsztyna i gmin spoza MOF. Warto zauwazyc, ze najwyzsze saldo migracji
na badanym obszarze od lat utrzymuje si¢ w gminie Stawiguda.

Stan w latach
2009-2013

Migracje w MOF Olsztyna
na tle pozostalych gmin
powiatu olsztyfiskiego

gminy

’\T_/
granice

powiatow
Opracowanie

Jarostaw Dziafek s

Centrum Studiow Regionalnych granica

UniRegio MOF
Krakow 2014

88 4 0 5 10 20 503

0 10 20 40 km
SALDO MIGRACJI W OLSZTYNIE | GMINACH P. OLSZTYNSKIEGO ’

Mapa 2. Saldo migracji w Olsztynie i gminach powiatu olsztynskiego
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3.1.2 UWARUNKOWANIA EKONOMICZNE

Olsztyn, jako osrodek wojewodzki, petni istotna role w regionie. Wraz z Miejskim Obszarem
Funkcjonalnym skupia w sobie niemal potowe wigkszych przedsiebiorstw w wojewodztwie
warminsko-mazurskim. Korzystne warunki inwestowania oraz prowadzenia dziatalnosci
sprzyjaja rozwojowi gospodarczemu. Istotnym wskaznikiem ekonomicznym potwierdzajacym te
zaleznos¢ jest aktywnos¢ zawodowa mieszkancow badanego obszaru. W tym celu dokonano
analizy udziatu bezrobotnych zarejestrowanych w liczbie ludnosci w wieku produkcyjnym wsrod
mieszkancow Olsztyna i gmin jego obszaru funkcjonalnego, pokazujac te dane na tle statystyk
dla wojewddztwa i kraju.

12,5
11,5
10,5
9,5
8,5
%
7,5
6,5
5,5
4,5
2010 2011 2012 2013 2014 2015
== Polska 7,9 8 8,7 8,8 7,5 6,5
== = Woj. w-m 11,1 11,3 12 12,4 10,6 9,1
e Olsztyn 5 5,3 6,3 6,4 5,3 4,7
Barczewo 9,2 9,1 9,6 10,3 8,9 7,9
e Dy Wity 6,1 6,7 7,1 7 6 5,3
e Gietrzwatd 9,1 8,6 9,4 9,5 8,2 6,3
== Jonkowo 7,9 8 8,5 8,7 7,7 7,1
e Purda 8,3 8,7 10,4 9,5 8,4 7,1
Stawiguda 6,4 6,3 7,6 7,5 6 5,3

Wykres 24. Udziat bezrobotnych zarejestrowanych w liczbie ludnosci w wieku produkcyjnym

Zaréwno miasto Olsztyn, jak i gminy Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego, charakteryzuja sie
nizszym udziatem bezrobotnych niz wojewddztwo warminsko-mazurskie. Wartos¢ dla kraju
plasuje sie w Srodku stawki. Z jednostek obszaru najlepsza sytuacja cieszy sie Olsztyn
z wartoscia na 2015 rok 4,7%. Kolejno znajduja sie gminy Dywity i Stawiguda (5,3%). Najgorsza
sytuacja ma miejsce w gminie Barczewo.
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3.1.3 UKLAD DROGOWY

Infrastruktura transportowa o odpowiednim zasiegu i jakosci jest jedna z podstaw zapewnienia
spojnosci  przestrzennej obszaru funkcjonalnego; daje ona mozliwos¢ swobodnego
przemieszczania sie z uwzglednieniem komfortu i szybkosci.
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Mapa 3. Uktad sieci transportowej w Miejskim Obszarze Funkcjonalnym Olsztyna

Ciagami o najwyzszej klasie zarzadzania sa drogi krajowe:

e« DK 16: rozciagajac sie réownoleznikowo taczy okolice Grudziadza z granica polsko-
litewska. W Miejskim Obszarze Funkcjonalnym Olsztyna, przebiega przez Olsztyn taczac
Gietrzwatd z Barczewem.
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DK 51: biegnie potudnikowo od potaczenia z DK7 w Olsztynku do przejscia granicznego
w Bezledach. Na analizowanym obszarze taczy gmine Stawiguda, prowadzac przez
Olsztyn, do gminy Dywity.

DK 53: znajduje sie na terenie wojewodztwa warminsko-mazurskiego i mazowieckiego -
rozpoczyna sie w Olsztynie i taczy go z Ostroteka.

DK 58: w potudniowej czesci gminy Purda widoczny jest fragment tej drogi. W catosci
ma ona dtugos¢ niemal 150km i zapewnia potaczenie na trasie Olsztynek - Szczuczyn.

Promienisty uktad drog krajowych uzupetniaja drogi wojewddzkie:

DW 527: rozpoczyna sie w Olsztynie iprowadzi na zachéd do wojewodztwa
pomorskiego, do gminy Dzierzgon.

DW 531: ma 12 km i taczy Lukte z miejscowoscia gminy Gietrzwatd - Podlejki.

DW 595: taczy droge krajowa nr 16 w Barczewie z Jezioranami na po6tnocy.

DW 598: ma swodj poczatek w Olsztynie i biegnac na potudnie taczy dwie drogi krajowe
nr 531 58.

3.1.4 UKLAD KOLEJOWY

Przez analizowany obszar przebiega 5 linii kolejowych: linia kolejowa nr 216, linia kolejowa
nr 219, linia kolejowa nr 220, linia kolejowa nr 221 oraz linia kolejowa nr 353. Wszystkie te
linie przebiegaja przez Miasto Olsztyn, a ich zarzadca jest PKP PLK S.A.

Linia kolejowa nr 216 - jednotorowa, zelektryfikowana linia kolejowa taczaca stacje
Dziatdowo oraz Olsztyn Gtowny. Stacje i przystanki kolejowe potozone na trasie linii
oraz na terenie opracowywanego obszaru to: Olsztyn Gtowny, Olsztyn Zachodni, Bartag,
Gagtawki, Stawiguda oraz Gryzliny.

Linia kolejowa nr 219 - jednotorowa, niezelektryfikowana linia kolejowa taczaca stacje
Olsztyn Gtowny oraz Etk. Stacje i przystanki kolejowe potozone na trasie linii oraz na
terenie opracowywanego obszaru to: Olsztyn Gtowny, Klewki oraz Marcinkowo.

Linia kolejowa nr 220 - jednotorowa, zelektryfikowana linia kolejowa taczaca stacje
Olsztyn Gtéwny oraz Bogaczewo. Stacje i przystanki kolejowe potozone na trasie linii
oraz na terenie opracowywanego obszaru to: Olsztyn Gtéwny, Olsztyn Zachodni,
Gutkowo, Jonkowo, Godki, Wotowno oraz Gamerki Wielkie.

Linia kolejowa nr 221 - jednotorowa, niezelektryfikowana linia kolejowa taczaca stacje
Gutkowo oraz Braniewo. Stacje i przystanki kolejowe potozone na trasie linii oraz na
terenie opracowywanego obszaru to: Gutkowo oraz Bukwatd.

Linia kolejowa nr 353 - linia taczaca stacje Poznan Gtéwny oraz Skandawa. Na odcinku
miedzy stacjami Poznan Gtowny i Korsze, linia jest dwutorowa i zelektryfikowana,
natomiast odcinek miedzy stacjami Korsze iSkandawa jest jednotorowy
i niezelektryfikowany. Stacje i przystanki kolejowe potozone na trasie linii oraz na
terenie opracowywanego obszaru to: Biesal, Unieszewo, Naterki, Olsztyn Zachodni,
Olsztyn Gtowny, tegajny, Barczewo oraz Wipsowo.
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3.1.5 LOTNISKA

Najblizszy port lotniczy znajduje sie w miejscowosci Szymany, 56 km na potudniowy wschdd od
Olsztyna. Po kilkuletniej rozbudowie portu otwarto lotnisko dla obstugi cywilnej. Pasazerskie
rejsy lotnicze rozpoczety sie z poczatkiem 2016 roku.

3.1.6 DOJAZDY DO PRACY

Kierunki przemieszczania sie mieszkancow poszczegolnych gmin okreslono na podstawie
opracowania Gtownego Urzedu Statystycznego pn. ,,Dojazdy do pracy - NSP 2011”. W ramach
Narodowego Spisu Powszechnego w 2011 roku zbadano dojazdy do pracy dla ogoétu oséb
pracujacych. Badanie zostato przeprowadzone na podstawie danych znajdujacych sie
w rejestrach administracyjnych, pozyskanych przez statystyke publiczna. W efekcie dokonano
statystyki dojezdzajacych do pracy, wraz z doktadna identyfikacja terytorialna ich miejsca
pracy, ktore w potaczeniu z faktycznym miejscem zamieszkania tych osob wyznaczyty kierunki
przeptywdw zwiazanych z praca. Badanie to nie uwzglednia srodka transportu, czestotliwosci
i czasu podrézy oséb dojezdzajacych do pracy. Do analiz wykorzystano wytacznie dane
tabelaryczne dotaczone do opracowania NSP 2011.

Jako pierwsza zanalizowano sytuacje, kiedy do pracy w Olsztynie dojezdzaja osoby zamieszkate
poza terenem miasta - w sumie jest ich 17 208. Najliczniejsza grupa sa mieszkancy Barczewa,
w liczbie 1208 osob. Ponad 500 oséb dojezdza tez z gmin Dywity (931), Purda (731), Stawiguda
(508) i Dobre Miasto (571). Rozktad ten najlepiej obrazuje ponizsza mapa, na ktorej widoczne
jest najwieksze zageszczenie w najblizszej okolicy Olsztyna - szczegdlnie w jego Miejskim
Obszarze Funkcjonalnym. Z tego powodu dokonano wnikliwego poréwnania wyszczeg6lnionych
gmin MOF Olsztyna.
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Mapa 4. Dojazdy do pracy w sytuacji, gdy Olsztyn jest miejscem pracy
Zrédto: Opracowano na podstawie dokumentu "Dojazdy do pracy. Narodowy Spis Powszechny Ludnosci i Mieszkari 2011", GUS, Warszawa 2014
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Ponizej przedstawiono dojazdy w celach zarobkowych pomiedzy gminami Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Olsztyna. Najwieksze przeptywy wystepuja na trasach pomiedzy gminami
obszaru a miastem rdzeniowym. Sumarycznie do Olsztyna dojezdza niemal 4300 osdb. Jak
wykazano na poprzedniej analizie - najwiekszy udziat ma gmina Barczewo. Licznymi grupami sa
takze pracownicy dojezdzajacy z Olsztyna do gmin Dywity oraz Jonkowo.

Tabela 8. Dojazdy do pracy poza gmine zamieszkania. Migracje wewnetrzne MOF Olsztyna

Gmina pracy
Barczewo | Dywity | Gietrzwatd | Jonkowo | Olsztyn | Purda | Stawiguda

. Barczewo 0 29 0 11
E, Dywity 25 0 24
g Gietrzwatd 12
E | Jonkowo 0
E Olsztyn 270
E |purda 44

Stawiguda 28

Analiza podroézy pracownikow MOF Olsztyna zostata wykonana w raporcie ,,Relacje przestrzenne
komunikacji zbiorowej iindywidualnej Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna
w kontekscie mobilnosci miejskiej”. Na potrzeby tego dokumentu przeprowadzono szereg
badan i analiz. Do tego celu wykorzystano przede wszystkim:

» dane o dojazdach do pracy i szkot,

e badania ankietowe mieszkancow MOF (poza Olsztynem; w czasie trwania badania
otrzymano odpowiedzi od 1417 respondentow),

e rozktady jazdy transportu publicznego i dane o jego funkcjonowaniu,

e dane o strukturze i natezeniu ruchu pojazdow na drogach MOF (dane zastane, dane
z ITS oraz wtasne pomiary ruchu),

e dane statystyczne i inne dokumenty obowiazujace.

Szczegbtowy opis wszystkich zastosowanych metod badawczych znajduje sie w  ww.
dokumencie.

Wedtug danych na koniec 2013 roku w Miejskim Obszarze Funkcjonalnym Olsztyna pracowato
ponad 94,5 tys. osob (poza pracujacymi w indywidualnym rolnictwie), a na terenie samego
miasta Olsztyna ponad 80 tysiecy. Oznacza to, ze Olsztyn skupiat ponad 85% pracujacych.
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Tabela 9. Rola gmin MOF Olsztyna jako rynkéw pracy

Liczba pracujacych poza rolnictwem Odsetek pracujacych

indywidualnym [w 2013 r.] w MOF Olsztyna [%]
Olsztyn 80 975 85,5
Barczewo 4 842 5,1
Dywity 2797 3,0
Jonkowo 2 097 2,2
Stawiguda 1832 1,9
Gietrzwatd 1149 1,2
Purda 982 1,0
MOF Olsztyna 94 674 100

Zrédto: Relacje przestrzenne komunikacji zbiorowej i indywidualnej Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Olsztyna w kontekscie mobilnosci miejskiej

Miejsca pracy na terenie MOF poza granicami Olsztyna koncentruja sie gtéwnie we wsiach
gminnych i miejscowosciach przylegajacych do miasta rdzeniowego. Podobna zaleznos¢
widoczna jest w dynamice przyrostu nowych firm w latach 2009-2013.
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Mapa 5. Zmiany liczby zarejestrowanych podmiotow gospodarczych w latach 2009-2013

Zrédto: Relacje przestrzenne komunikacji zbiorowej i indywidualnej Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Olsztyna w kontekscie mobilnosci miejskiej

Model interakcji w zakresie dojazdow do pracy mozna okresli¢ mianem centryczno-radialnego.
Objawia sie on zdominowaniem struktury przestrzennej danego obszaru przez jeden obszar
rdzeniowy, bedacy weztem aktywnosci, otoczonym przez mniejsze jednostki, ktore cigza do
niego.

Ponadto, szereg analiz przeprowadzonych w zakresie dojazdéw do pracy na potrzeby
dokumentu ,,Relacje przestrzenne...” pozwolit wyciagna¢ nastepujace wnioski:

e Olsztyn charakteryzuje sie silnym oddziatywaniem w regionie;

» faktyczny obszar funkcjonalny, wyznaczony na podstawi duzego udziatu w codziennych
dojazdach do pracy czy miejsc nauki, wykracza poza granice Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Olsztyna, obejmujac réwniez m.in. gminy Swiatki, Dobre Miasto
i Pasym.

Plan mobilnosci Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna 64| Strona
do roku 2025



Fundusze MIEJSKI ) )
E Europejskie CONGEYONALNY 9 Unia Europejska

ZTYNA Fundusz Spdjnosci
Pomoc Techniczna oLs

Wsrod dziatan zwiazanych z mobilnoscia, ktore nalezy podja¢ na analizowanych obszarze,
dokument wskazuje m.in.:

» poprawe dostepnosci w uktadzie drogowym, poprzez budowe i modernizacje drog,
e poprawe dostepnosci w systemie transportu publicznego, przede wszystkim poprzez
komunikacje autobusowa, kolejowa oraz wezty przesiadkowe.

Konkretnym przyktadem jak rozktadaja sie dojazdy do pracy w Miejskim Obszarze
Funkcjonalnym Olsztyna moga by¢ dane dla najwiekszego pracodawcy w tym rejonie - Michelin
Polska S.A.

Ponizsza tabela przedstawia pracownikow firmy Michelin Polska S.A. w podziale na gminy
zamieszkania.

Tabela 10. Pracujacy w Michelin Polska S.A. w podziale na gmine zamieszkania

Gmina zamieszkania | Liczba pracownikéow Udziat

Barczewo 220 51%
Dywity 98 2,3%
Gietrzwatd 53 1,2%
Jonkowo 50 1,2%
Purda 39 0,9%
Stawiguda 40 0,9%
Olsztyn 3243 75,9%
inne 530 12,4%
Suma koncowa 4273 100,00%

Zdecydowanie najwiekszy udziat pracownikow stanowi g mieszkancy Olsztyna (niemal 76%).
Spoza miasta najwiecej dojezdzajacych mieszka w gminie Barczewo - 220 oséb. Stosunkowo
duzym udziatem w ogole pracownikow charakteryzuja sie osoby mieszkajace w gminie Dywity
(98 osob). Z pozostatych gmin MOF do pracy w Michelin dojezdza po okoto 40-50 oséb. Podobne
wartosci osiaga tez kilka jednostek poza miejskim obszarem funkcjonalnym - sa to m.in.
mieszkancy miast i gmin: Jeziorany, Pasym, Olsztynek oraz Dobre Miasto. Dane te przedstawia
takze ponizsza mapa.
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Mapa 6. Pracujacy w Michelin Polska S.A. w podziale na gmine zamieszkania

Z powyzszych danych mozna wywnioskowaé, ze gtowne kierunki codziennego przemieszczania
sie pracownikow tej firmy odbywaja sie gtownymi drogami tego uktadu. Sa to przede
wszystkim: DK16 (od strony Barczewa i Gietrzwatdu), DK53, oraz DK51 (od strony Olsztynka
oraz Dobrego Miasta). Mozna przyja¢, ze pracownicy z potudniowych, zachodnich oraz
potnocnych gmin wdrodze do pracy sa zmuszeni przejecha¢ przez miasto Olsztyn.
Niewatpliwym odciazeniem obecnego uktadu drogowego moze sie okaza¢ budowana potudniowa
obwodnica Olsztyna, szczego6lnie z DK16 oraz DK51 od strony Olsztynka. Ponadto obserwowane
przeptywy moga by¢ bodzcem do rozwoju komunikacji publicznej na najbardziej obcigzonych
kierunkach lub promowania ekologicznych form przemieszczania sie - jazdy rowerem lub
organizowania wspolnych dojazdow do pracy (carpooling).
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3.2 ANALIZA ISTNIEJACYCH DOKUMENTOW STRATEGICZNYCH | PLANISTYCZNYCH

Analiza planowania przestrzennego jest jednym z kluczowych uwarunkowan zréwnowazonej
mobilnosci. W przypadku niniejszego planu istotnymi elementami sa: sie¢ transportowa,
lokalizacja oraz charakter terendéw mieszkaniowych i przemystowych. Transport jest jednym
z tych czynnikow, ktore spajaja poszczegdlne gatezie i pozwalaja na jeszcze lepsze wypetnianie
zasad zrownowazonego rozwoju. Z tego powodu dokumenty zostaty rowniez poréwnane pod
katem tego paradygmatu.

Czynniki analizowano w zakresie stanu istniejacego oraz projektowanego. Analizie poddano
dokumenty na szczeblu unijnym, krajowym, wojewodzkim i regionalnym oraz uwzgledniono
zapisy dokumentow poszczegolnych gmin.

3.2.1 ZIELONA KSIEGA: W KIERUNKU NOWEJ KULTURY MOBILNOSCI W MIESCIE
(KOM (2007) 551 wersja ostateczna z dnia 25.09.2007 r.)

Zielona ksiega to dokument prezentujacy stan obecny wybranego zagadnienia, stuzacy
procedurze konsultacyjnej pomiedzy instytucjami Unii Europejskiej, a takze z panstwami
cztonkowskimi i obywatelami UE. Jest to raport zbierajacy informacje na okreslony temat
i zwykle stanowi punkt wyjscia dla opracowania biatej ksiegi.

Zielona ksiega: W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie definiuje problemy transportu
w miastach i stara sie wskazaC ich rozwigzania. Sugeruje nowe podejscie do mobilnosci
w miescie poprzez optymalizacje wykorzystania roznych srodkow transportu i zachowanie
rownowagi miedzy transportem zbiorowym i indywidualnym. Celem jest zapewnienie
mobilnosci, odpowiedniej jakosci zycia i ochrony srodowiska.

W Zielonej ksiedze zauwazono takze potrzebe zmiany wzorcow zachowan komunikacyjnych
wsrdd mieszkancow oraz nieustannego pogtebiania wiedzy przez ludzi odpowiedzialnych za te
rozwigzania na poziomie lokalnym.

3.2.2 BIALA KSIEGA: PLAN UTWORZENIA JEDNOLITEGO EUROPEJSKIEGO OBSZARU TRANSPORTU -
DAZENIE DO OSIAGNIECIA KONKURENCYJNEGO | ZASOBOOSZCZEDNEGO SYSTEMU TRANSPORTU

(KOM(2011) 144 wersja ostateczna z dnia 28.03.2011 r.)

Dokument przedstawia wizje Komisji Europejskiej dotyczaca przysztosci systemu
transportowego UE i okresla strategie na najblizsze dziesieciolecie. Zdefiniowany w nim
program jest elementem strategii ,Europa 2020” i jej inicjatywy przewodniej dotyczacej
efektywnego wykorzystania zasobow.

W strategii zdefiniowano dziesie¢ celow, bedacych jednoczesnie wytycznymi dla przysztych
dziatan i miarami postepu w osiaganiu 60% redukcji emisji dwutlenku wegla i poréwnywalnego
zmniejszenia zaleznosci od ropy naftowej. Wsrdd celow tych znajduja sie miedzy innymi:
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stopniowe wycofanie z miast samochodow o napedzie konwencjonalnym do roku 2050 oraz
przeniesienie, w tym samym horyzoncie czasowym, 50% transportu pasazerskiego na srednich
odlegtosciach i towarowego na dalekich odlegtosciach z drog na inne srodki transportu. Cele te
sq poparte 40 konkretnymi inicjatywami, ktore zostang rozwiniete w ciaggu najblizszego
dziesieciolecia.

3.2.3 KONCEPCJA DOTYCZACA PLANOW MOBILNOSCI W MIASTACH ZGODNEJ Z ZASADAMI
ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU

(zatacznik do Komunikatu komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu
Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regiondw ,Wspolne dazenie do osiagniecia
konkurencyjnej i zasobooszczednej mobilnosci w miastach” COM(2013) 913 final z dnia
17.12.2013 r.)

Dokument ten charakteryzuje wspotczesne problemy miast europejskich w kontekscie
mobilnosci, tj. zatory komunikacyjne, zanieczyszczenie powietrza czy liczba ofiar $miertelnych
w wypadkach drogowych.

Gtownym celem Komunikatu jest zintensyfikowanie wsparcia dla miast europejskich w zakresie
podejmowania wyzwan zwigzanych z mobilnoscia w miastach. Ponadto, dokument ten zauwaza
potrzebe zmiany w podejsciu do mobilnosci w miastach w celu zapewnienia bardziej
zrownowazonego rozwoju obszaréw miejskich oraz realizacji celéow Unii Europejskiej
zwiazanych z tworzeniem konkurencyjnego i zasobooszczednego europejskiego systemu
transportowego.

Dokument podkresla tez istotnos¢ wspotpracy wielu jednostek w ramach jednego samorzadu,
a takze konieczno$¢ uwzgledniania obszarow przylegtych w ramach tzw. obszarow
funkcjonalnych.

3.2.4 KONCEPCJA PRZESTRZENNEGO ZAGOSPODAROWANIA KRAJU DO 2030 R.

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju (dalej rowniez jako KPZK) uwzglednia
zasady zawarte w wewnetrznych i miedzynarodowych aktach prawnych oraz wnioski wynikajace
z paradygmatu zréwnowazonego rozwoju. Jest on wyjatkowo wazny, aby zapewni¢ dobrobyt
nie tylko obecnemu spoteczenstwu, ale wykreowac tez dtugotrwaty system gospodarczy
i utrzymac jakos¢ srodowiska dla przysztych pokolen podnoszac jego jakos¢ zycia.

Dla polityki mobilnosci oznacza to umiejetne wdrazanie systemu komunikacyjnego
wzmacniajacego oddziatywania gospodarcze pomiedzy jednostkami, ktéry uwzglednia
preferencje i komfort spoteczenstwa, a zarazem wprowadzany jest z poszanowaniem warunkow
przyrodniczych. Kurczaca sie wolna przestrzen powinna byc¢ zagospodarowywana oszczednie
i z namystem, a zajmowanie wartosciowych terenow - z punktu widzenia ochrony Srodowiska
przyrodniczego i kulturowego - powinno odbywac sie w uzasadnionych przypadkach.

Analizujac postulaty KPZK, nalezy zaznaczyé, Zze rozw0j systemu transportowego jest
nieodzownym elementem ksztattujagcym aspekty spojnosci przestrzennej i funkcjonalnej,
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a takze struktury przestrzenne, spoteczne czy gospodarcze. Nie mozna takze pomniejszac jego
roli w utrzymywaniu odpowiedniego stanu srodowiska naturalnego.

System komunikacyjny jest motorem napedowym zmian gospodarczych i rozwoju mniejszych
miejscowosci. Rowniez w granicach gmin ma to niebagatelne znaczenie; za posrednictwem
subregionalnych osrodkow miejskich iich odpowiedniego poziomu komunikacji z obszarem
gmin, mozliwy jest wptyw na rozwoj sotectw i wsi. W takiej sytuacji wieksze osrodki petnia
zazwyczaj role centrum tworzenia funkcji pozarolniczych i aktywizujacych otaczajace tereny.
Nalezy takze pamieta¢ o powinnosci gmin do wspomagania obszaréow o najnizszym poziomie
dostepu do débr iustug - w przypadku ustug podstawowych mieszkancy nie powinni by¢
zmuszeni do pokonywania odlegtosci wymagajacych wiecej niz 30 minut dojazdu, natomiast do
ustug wyzszego rzedu nalezy zapewni¢ dojazd trwajacy maksymalnie 1,5 godziny. Takie
dziatanie jest gwarancja funkcjonalnej, przestrzennej i spotecznej spéjnosci tych obszarow.

Wedtug postulatow KPZK, gminy powinny dazyc takze do zmniejszania kosztow transportu - nie
tylko ekonomicznych, ale tez srodowiskowych; oznacza to uwzglednianie alternatywnych
srodkéw transportu izwiazanej z nim infrastruktury w strategiach oraz planach. Silna rola
systemu komunikacyjnego jest wptyw na ksztattowanie przestrzeni oraz zmian urbanizacyjnych.
Za pomoca odpowiedniego projektowania sieci, mozna kreowal rozwdj, miedzy innymi
zapobiegajac niekontrolowanemu rozlewaniu sie obszaréw zurbanizowanych.

3.2.5 KRAJOWA STRATEGIA ROzZW0OJU REGIONALNEGO 2010-2020:
REGIONY, MIASTA, OBSZARY WIEJSKIE

Wedtug Krajowej Strategii Rozwoju Regionalnego, polskie regiony beda lepszym miejscem
dzieki odpowiedniej integracji gospodarczej, spotecznej i przestrzennej. Za sprawa poszerzenia
zasady partnerstwa i subsydiarnosci, zwiekszy sie samorzadnosc¢ jednostek. Silnym motorem
rozwoju i zwiekszenia spojnosci terytorialnej, a zarazem aspektem umozliwiajacym przeptyw
wiedzy iinnowacji, jest odpowiedni system komunikacyjny taczacy jednostki samorzadowe.
Takie dziatania wptywaja takze na wzrost konkurencyjnosci gospodarki.

Nowa polityka regionalna zaktada inwestowanie gtownie w wykorzystanie mocnych stron
i najwazniejszych potencjatow poszczegdlnych obszaréow. Zaleca dazenie do wzmocnienia
oddziatywania silnych osrodkéw, zréownoczesnym przetamywaniem barier rozwojowych.
Jednym z aspektow takiego dziatania jest system transportowy, ktoérego tworzenie juz samo
w sobie porusza zagadnienie efektywnej i partnerskiej realizacji dziatan rozwojowych
ukierunkowanych terytorialnie. Stworzenie dopasowanej do potrzeb spoteczenstwa komunikacji
wptywa takze na wzmocnienie spojnosci gospodarczej i przestrzennej.

3.2.6 KRAJOWA STRATEGIA ROZWOJU TRANSPORTU DO 2020 R. (Z PERSPEKTYWA DO 2030 R.)

Jednym z celéow tego dokumentu jest zorganizowanie sprawnego i zgodnego z oczekiwaniami
mieszkancow systemu przemieszczania sie 0sob wewnatrz miasta oraz utatwienie transportu do
i z obszarow zewnetrznych. W ramach tej strategii podejmowane beda m.in. dziatania
zmierzajace do:
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e promowania rozwigzan z zakresu integracji podsystemow transportowych;

» integracji roéznych gatezi transportu, poprzez wdrazanie systemow intermodalnych
(wezty przesiadkowe, systemy P&R itp.), wspolnych rozktadow jazdy, jednolitych
systemow taryfowych i biletu waznego na wszystkie Srodki transportu, u wszystkich
przewoznikow w skali regionow;

e zwiekszenia mozliwosci przewozow srodkami transportu szynowego na obszarach
aglomeracji;

« promowania innowacyjnych rozwiazan technicznych, np. poprzez rozwijanie systemow
ITS, zapewniajacych priorytet w ruchu drogowym srodkom transportu publicznego;

e promocji transportu najmniej zanieczyszczajacego Srodowisko i efektywnego
energetycznie (na naped elektryczny, gazowy, hybrydowy, ogniwa paliwowe itp.).

Podjete dziatania beda zmierzaty do zmniejszania zjawiska kongestii poprzez:

« zwiekszanie udziatu transportu zbiorowego w przewozie osob,

« optymalizacje i integracje przewozéw miejskich oraz regionalnych,
e promocje ruchu pieszego i rowerowego,

» wydzielanie w miastach stref o niskiej emisji spalin.

3.2.7 STRATEGIA ROzZWO0OJU SPOLECZNO-GOSPODARCZEGO WOJEWODZTWA
WARMINSKO-MAZURSKIEGO DO ROKU 2025

Wojewodztwo warminsko-mazurskie w 2025 roku chce byc regionem, w ktorym warto zyc.
Wedtug zamystu oznacza to takie ksztattowanie rozwoju, by umozliwi¢ mieszkancom spedzenie
czasu od narodzin do starosci w sposob komfortowy izgodny z ich oczekiwaniami, poprzez
umozliwienie dokonywania wyborow. Wizja ta dotyczy wszystkich mieszkancow,
z podkresleniem niezaleznosci wzgledem miejsca zamieszkania - do tego natomiast doprowadzi
rozwoj mobilnosci.

Strategia rozwoju zaprojektowana jest zgodnie z paradygmatem zréwnowazonego rozwoju
i opiera sie na rozwoju trzech priorytetow - konkurencyjnej gospodarki, otwartego
spoteczenstwa oraz nowoczesnych sieci (rozumianych zaréwno jako powiazania i relacje, jak
i potaczenia fizyczne infrastruktura techniczna); wszystkie te aspekty umiejscowione sa
w srodowisku przyrodniczym i respektuja jego wartosci.

W zakresie rozwoju konkurencyjnej gospodarki, za istotny czynnik zostata uznana takze
turystyka, szczegodlnie jako mozliwos¢ rozwoju w dwoch obszarach - miasta turystyczne oraz
tzw. ,przestrzen relaksu”. Miejski Obszar Funkcjonalny Olsztyna jest terenem, ktory moze
wykorzysta¢ to postanowienie poprzez rozwijanie sieci komunikacyjnej o charakterze
turystycznym (trasy turystyczne, sciezki rowerowe, aleje) taczacej obiekty turystyczne
w Olsztynie z terenami rekreacyjnymi wokot.

Strategia wskazuje na dogodne potozenie zréznicowanych szlakéw transportowych - autostrady
A1, drég ekspresowych, miedzynarodowej drogi wodnej, trasy Via Baltica, linii kolejowych
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(w tym Rail Baltica). Mimo to wojewddztwo kwalifikuje sie jako obszar o matej dostepnosci
komunikacyjnej w Europie. Jako przyczyny tego wskazano:

* najnizsza w kraju gestosc¢ drég o twardej nawierzchni,

» najnizsza w Polsce gestosc linii kolejowych i ich przewazajacy stan Sredni lub zty,

« niewielkie wykorzystanie potencjatu zeglugi srodladowej w transporcie towarow.
Jako inwestycje transportowe w ramach celow strategicznych wymienia sie skomunikowanie
Olsztyna z obszarami o mniejszej dostepnosci przestrzennej, wyprowadzenie ruchu z centrum,
potaczenie Olsztyna iinnych czesci wojewodztwa z lotniskiem, rozwiazywanie problemow
komunikacyjnych w obszarze funkcjonalnym Olsztyna, poprawe dojazdu do miast powiatowych,
wprowadzenie wiegkszej ilosci drog rowerowych poprawiajacych bezpieczenstwo i dostepnos¢
oraz rozwoj zintegrowanych systemoéw transportu publicznego.

3.2.8 PLAN ZROWNOWAZONEGO RozwoOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO
DLA WOJEWODZTWA WARMINSKO-MAZURSKIEGO

W planie, miasto Olsztyn zostato wyroznione jako jeden ztrzech kluczowych weztow
komunikacyjnych (obok Elblaga i Etku). Z tego tez powodu, zaproponowano stworzenie tam
zintegrowanego, intermodalnego centrum przesiadkowego.

Plan transportowy przewiduje rozwoj w taki sposob, aby zapewni¢ dostep publicznego
transportu dla osob niepetnosprawnych oraz o ograniczonej zdolnosci ruchowej. Zasadami
prowadzacymi do takiego stanu sa wyposazanie komunikacji publicznej w dopasowane pojazdy
(niskopodtogowe, wyposazone w systemy informacji dzwiekowej iwzrokowej itp.) oraz
odpowiednie organizowanie przystankow (z czytelnym rozktadem, oznakowaniami).

Zaproponowano dziatania stuzace ograniczaniu negatywnego wptywu transportu na srodowisko.
Sa to m.in. prowadzenie dopasowanej polityki przestrzennej i proekologicznych zadan.

3.2.9 PLAN ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO WOJEWODZTWA WARMINSKO-MAZURSKIEGO

Dla Olsztyna, jako osrodka wojewodzkiego, zaleca sie poprawe dostepnosci komunikacyjnej
z Warszawa, obszarami o najnizszym poziomie dostepnosci, lotniskiem w Szymanach oraz
w granicach Miejskiego Osrodka Funkcjonalnego Olsztyna (z nastawieniem na wyprowadzenie
ruchu tranzytowego z miasta poprzez budowe obwodnicy oraz rozbudowe i integracje miejskich
systemow komunikacyjnych). Podkreslono potrzebe powiazania miejsc przesiadkowych
z parkingami dla samochodow i rowerow z uwzglednieniem rozwoju ciagow rowerowych.
Priorytetowo ujeto utrzymywanie zintegrowanej komunikacji zbiorowej w Olsztynie, gdzie
podkreslono aktywizacje komunikacji tramwajowej oraz powiazanie tej z komunikacja
autobusowa. Zalecono analize zasadnosci i mozliwosci utworzenia kolei podmiejskiej.

Aby zminimalizowa¢ negatywne oddziatywanie na S$rodowisko, wskazano kierowanie sie
zasadami starannego wyboru lokalizacji przedsiewziec¢ liniowych z zakresu infrastruktury
komunikacyjnej przed ich realizacja, a przy wyborze tych lokalizacji kierowanie sie lokalng
chtonnoscia Srodowiska oraz wystepowaniem tzw. obszarow wrazliwych. Zaznaczono
koniecznos¢ konsekwentnego stosowania nadzoru przyrodniczego oraz monitoringu przy
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realizacji przedsiewzie¢ z zakresu infrastruktury komunikacyjnej. W ramach przywracania oraz
tagodzenia oddziatywan negatywnych na ciagtosc¢ ekologiczng regionu, zalecono uwzglednianie
na etapie projektowania przedsiewziec liniowych rozwoju zielonej infrastruktury.

3.2.10 STRATEGIA MIEJSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO OLSZTYNA

Jako nadrzedne cele MOF Olsztyna wskazano zintegrowanie (integracje dziatan podmiotow
i integracje przestrzenna), konkurencyjnos¢ (pod wzgledem jakosci zycia, atrakcyjnosci
inwestycyjnej i turystycznej oraz sprawnosci administracji) i wspotprace (jako rzeczywiste
i trwate relacje w ramach obszaru funkcjonalnego).

Wedtug dokumentu, jednym z celow strategicznych, jest ,Podniesienie jakosci komunikacji
zbiorowej i transportu drogowego”. Cel ten miatby byc¢ realizowany poprzez priorytety
dotyczace:

« poprawy jakosci potaczen drogowych w MOF oraz dostepnosci do sieci TEN-T,

e poprawy bezpieczenstwa transportu drogowego, poprzez modernizacje drég oraz
infrastruktury im towarzyszacej,

e rozwoju systemu zrownowazonego publicznego transportu zbiorowego, m.in. poprzez
budowe zintegrowanego wezta przesiadkowego, inwestycje w tabor niskoemisyjny,
rozbudowe parkingéw P&R i B&R oraz uspokajanie ruchu samochodowego.

Jednym z priorytetow wyznaczonych w ramach celow strategicznych, w kwestii mobilnosci, jest
réwniez ochrona bioréznorodnosci poprzez zazielenianie przestrzeni publicznych. Warto brac
pod uwage to postanowienie podczas budowy szlakow komunikacyjnych, ciagow pieszych
i rowerowych, ktorych wartos¢ podniostyby np. wprowadzone zadrzewienia.

3.2.11 PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO DLA
MIASTA OLSZTYNA NA LATA 2012-2027

»Wizja transportu publicznego w Olsztynie iw gminach osciennych, objetych obstuga
organizatora, zaktada funkcjonowanie oraz rozwoj nowoczesnego i proekologicznego transportu
zbiorowego, spetniajacego oczekiwania pasazerow - w sposob tworzacy ztego transportu
realng alternatywe dla podrozy realizowanych wtasnym samochodem osobowym.”

Kierunki icele, to miedzy innymi dziatania zmierzajace do uruchomienia komunikacji
tramwajowej oraz, zwiazanej z tym, modyfikacji tras linii autobusowych; zaproponowano takze
prowadzenie petnej koordynacji rozktadéw jazdy na terenie catej sieci komunikacyjnej -
z integracja potaczen autobusowych itramwajowych. Wskazano takze na wartosci ptynace
z optymalizacji przebiegu tras irozktadow jazdy, a wszystkie inwestycje obostrzono
koniecznoscia respektowania potrzeb osdb niepetnosprawnych oraz minimalizacja negatywnego
oddziatywania na srodowisko. Oprocz rozwoju wspomnianych gatezi transportu, wspomniano
réwniez o mozliwosci poprowadzenia linii kolei miejskiej - poczatkowo prowadzonej na trasie
Olsztyn Gtowny - Gutkowo wraz z mozliwoscia poszerzenia obstugiwanego obszaru.
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W aspekcie planowanych inwestycji infrastrukturalnych i taborowych, zaproponowano budowe
drég, sieci tramwajowej, wyznaczanie buspasow, zakup taboru, realizacje systemu
inteligentnego sterowania ruchem oraz budowe parkingdw w systemie P&R, B&R i K&R
potaczonych z przystankami przesiadkowymi.

Zamierzenia te sa zgodne z politykami:

e zréwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego;
e promowania rozwiazan proekologicznych;

e integracji sSrodkow transportu;

» podnoszenia standardow obstugi pasazerskiej.

3.2.12 STRATEGIA ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO W OLSZTYNIE DO
2027R.

,Celem strategicznym dla publicznego transportu zbiorowego o charakterze uzytecznosci
publicznej w Olsztynie jest: stworzenie systemu szybkiej, wygodnej izawsze dostepnej
komunikacji miejskiej, stanowiacej realng alternatywe dla realizacji podrozy samochodem
osobowym.”

Do osiagniecia celu strategicznego postuza cele operacyjne:

1. Uruchomienie sprawnego i efektywnego systemu ekologicznej komunikacji miejskiej.

2. Integracja podsysteméw komunikacji miejskiej we wzajemnie wspotdziatajace

elementy, tworzace jedna funkcjonalna catosc.

Integracja réznych rodzajow transportu publicznego w Olsztynie.

Ograniczenie emisji zanieczyszczen i natezenia hatasu w miescie.

5. Zmniejszenie liczby poruszajacych sie w miescie pojazdéw, w szczegolnosci
samochoddéw osobowych.

N W

3.2.13 STRATEGIE ROZWOJU

Strategia Rozwoju Miasta - Olsztyn 2020

Strategia wskazuje realizacje celdw strategicznych, ktore sa zalezne pomiedzy soba; realizacja
jednego z nich, wptywa na osiagniecie pozostatych. Dzieki temu mozliwy do uzyskania jest
efekt synergii. Celami strategicznymi sa:

A. Wzrost poziomu kapitatu spotecznego

B. Wzrost naptywu kapitatu inwestycyjnego
C. Wzrost innowacyjnosci

D. Rozwoj funkcji metropolitalnych
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Celami operacyjnymi zorientowanymi na rozwoj transportu oraz utrzymanie s$rodowiska
naturalnego sa:

» Regionalne centrum komunikacyjne

Poprzez zwigkszanie dostepnosci komunikacyjnej z Warszawa, Gdanskiem, Obwodem
Kaliningradzkim, lotniskami oraz budowa obwodnicy Olsztyna. Szczegdlnie inicjowane
i realizowane beda projekty wramach MOF Olsztyna (jako promieniste potaczenia
z obwodnica). Postuluje sie takze wprowadzanie usprawnien dla mieszkancéw - uspokajanie
ruchu samochodowego w Srodmiesciu, poprawa jakosci transportu zbiorowego, rowerowego
i pieszego oraz rozwoj systemu parkowania.

»  Wzrost dostepnosci ustug publicznych o znaczeniu regionalnym i miedzynarodowym

Oprocz  wprowadzania  nowych  obiektow  ustugowych  iusprawnianiu  procesow
administracyjnych, wskazano takze na tworzenie dogodnych potaczen komunikacyjnych.

e Zapewnienie (...) wysokiej jakosci srodowiska przyrodniczego

Pod tym pojeciem rozumie sie w gtownej mierze dziatania zmniejszajace zanieczyszczenie
powietrza i wod oraz zmierzajace do ograniczenia hatasu.

Strategia Rozwoju Gminy Barczewo na lata 2015-2025

Cel nadrzedny opiera sie o zasady zrownowazonego rozwoju. Istotnym czynnikiem, ktory do
takiego stanu doprowadzi jest podjecie wspotpracy z Olsztynem igminami osciennymi,
w szczegolnosci z gming Biskupiec. Dzieki taczeniu potencjatow mozna osiagnac efekt synergii.

W strategii wyznaczono cztery cele strategiczne skupiajace dziatania infrastrukturalne (budowa
i poprawa jakosci drég, budowa oswietlenia, budowa przystankdw), zwiekszanie dostepnosci
(rozwdéj  komunikacji, kreowanie zréwnowazonej polityki  przestrzennej), rozwadj
przedsiebiorczosci i rozwoj turystyki.

Dokument wskazuje na potrzebe stworzenia systemu tras rowerowych, pieszych i konnych,
ktore to uznano za jeden z podstawowych filaru rozwoju turystyki. Rowniez sprawna
i bezpieczna komunikacja drogowa zostata wskazana jako czynnik rozwoju gminy; dla jej
lepszej organizacji zalecono stworzenie programu rozwoju komunikacji drogowej. Odwotujac
sie do sieci Cittaslow, do ktorej nalezy Barczewo, miasto skupia sie takze na rozwoju zgodnym
Z potrzebami spoteczenstwa i srodowiska. Istotnymi narzedziami wartymi wdrozenia na szersza
skale sa konsultacje - aby zwiekszy¢ ich dostepnosé¢ rozwaza sie mozliwos¢ udostepnienia
platformy online dla mieszkancéow.

Strategia Rozwoju Gminy Dywity do 2020 r.

Wizja gminy Dywity opiera sie na stworzeniu warunkow konkurencyjnosci, dzieki funkcjom
metropolitalnym Olsztyna. Zaistniate warunki pozwalaja na wykorzystanie bazy miasta
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rdzeniowego - miejsc pracy, ustug, szkolnictwa, kultury - wraz z oferowaniem miejsca wysokiej
jakosci zamieszkania, odpoczynku i rekreacji.

Jeden z trzech celéw strategicznych mowi o zapewnieniu sprawnosci przemieszczania sie ludzi
oraz dostepu do infrastruktury, co pozwoli na wzrost integracji wewnetrznej i szersze otwarcie
na wspotprace. W strategii rozwinieto cele operacyjne o proponowane projekty, ktéry dotycza
miedzy innymi modernizacji potaczen drogowych wewnatrz gminy oraz drog dojazdowych do
Olsztyna, budowy drog osiedlowych czy zapewnienia komunikacji zbiorowej z Olsztynem oraz
wewnatrz gminy.

Strategia Rozwoju Gminy Gietrzwatd na lata 2015-2025

Gmina Gietrzwatd w swojej wizji rowniez wskazuje na wykorzystanie korzysci ptynacych
z aglomeracji olsztynskiej wraz z wspieraniem jej rozwoju. Takie dziatanie ma doprowadzic¢ do
stworzenia miejsca atrakcyjnego, bezpiecznego i spdjnego przestrzennie, oferujacego wysoka
jakosc¢ zycia.

Jednym z celdw strategicznych jest ,,dobrze rozwinieta infrastruktura techniczna, turystyczna
i spoteczna”. Do jego najwazniejszych zadan nalezy modernizacja irozbudowa drég oraz
chodnikoéw, budowa przystankow i oswietlenia. Do rozwoju turystycznego ma tez przyczynic sie
stworzenie systemu szlakow turystycznych - pieszych, rowerowych oraz konnych. Poprawa
mobilnosci, to takze prowadzenie zréwnowazonej polityki przestrzennej, co przejawia sie
miedzy innymi w pokrywaniu obszaru gminy planami zagospodarowania oraz realnej poprawie
estetyki przestrzeni, aby zachecata do wyboru komunikacji niezmotoryzowanej.

Strategia Rozwoju Gminy Jonkowo na lata 2016-2025

W strategii gminy Jonkowo stwierdzono, ze poprawa infrastruktury technicznej i stanu
Srodowiska, podniesie jakos¢ zycia mieszkancow. Cel strategiczny ,modernizacja
i dostosowywanie do potrzeb infrastruktury drogowej i okotodrogowej, dziatania prowadzace do
polepszenia standardu nawierzchni drég, usprawnienia sieci drog, budowy tras i Sciezek
rowerowych oraz oswietlenia ulicznego i przystankow autobusowych.

Poprawa estetyki przestrzeni publicznej (1.4) réwniez moze wptywac na rozwdj mobilnosci
poprzez zachecanie do wyboru transportu rowerowego badz pieszego. Synergicznie z rozwojem
turystyki, warto tworzyc systemy szlakow.

Strategia Rozwoju Gminy Purda na lata 2015-2025

Gmina Purda stawia sobie za gtéwny cel zrownowazony rozwdj w oparciu o potozenie
aglomeracji olsztynskiej i uwarunkowania. Podobnie jak pozostate gminy, za jeden z celow
strategicznych obrano ,rozwoj infrastruktury technicznej zwiekszajacej atrakcyjnosc¢
zamieszkania oraz atrakcyjnos¢ inwestycyjng gminy”. Dalej wskazano sprecyzowane inwestycje
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drogowe, do ktorych wypetnienia gmina dazy. Wskazano takze potrzebe budowy i remontow
przystankow, chodnikéw i sciezek rowerowych oraz oswietlenia.

Dla rozwoju turystyki jako znaczace wskazano stworzenie systemu tras turystycznych -
rowerowych i pieszych oraz odnowe estetyki miejscowosci.

Strategia Rozwoju Gminy Stawiguda na lata 2016-2025

Aby zrealizowac gtowny cel, jakim jest stworzenie miejsca atrakcyjnego do mieszkania
i prowadzenia dziatalnosci, nalezy podja¢ dziatania zmierzajace do zapewnienia dobrych
warunkow zycia - miedzy innymi poprzez tatwy dostep do ustug, szeroka oferte rekreacji
z uwzglednieniem walorow srodowiskowych i kulturowych.

Moéwiac o rozwoju infrastruktury, strategia wskazuje na remonty i przebudowy drég, budowe
oswietlenia ulicznego, budowe Sciezek rowerowych, remont i budowe chodnikow oraz wiat
przystankowych. Dodatkowo poruszono aspekt wyznaczania nowych tras turystycznych
i edukacyjnych. Do realizacji zamierzen, zwiazanych z ochrong srodowiska i redukcja emisji
zanieczyszczen i gazéw cieplarnianych, moze doprowadzi¢ reorganizacja mobilnosci w gminie.

3.2.14 STUDIA UWARUNKOWAN | KIERUNKOW ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO

Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Olsztyna, 2013r.

Zaproponowany uktad komunikacyjny oparty o rozbudowe sieci drogowej, uwzglednia réwniez
aspekty srodowiskowe. Istotnym kierunkiem rozwoju jest wprowadzenie trakcji tramwajowej.
Jest to istotna decyzja dla zwiekszenia przepustowosci drég i, co za tym idzie, komfortu
mieszkancow. Dziatania zwigzane z rozwojem transportu publicznego maja na celu zachecenie
czesci kierowcow pojazdow osobowych do skorzystania z komunikacji zbiorowej i ograniczenia
natezenia ruchu. W studium duzy nacisk ktadzie sie na zwiekszenie przepustowosci.
W dokumencie przedstawiono przebieg planowanej obwodnicy Olsztyna, ktéra rozcigga¢ ma sie
przez gminy Barczewo, Dywity, Gietrzwatd, Purda i Stawiguda. Ta inwestycja nie tylko odciazy
ruch w centrum miasta, ale tez usprawni powiazania z uktadem regionalnym i krajowym.

Uwzgledniono takze koniecznos¢ rozwoju sieci rowerowej. Chociaz, jak wyrdzniono, nie
zapewnia ona mobilnosci wszystkim na réwnych zasadach, to stanowi wartosciowe uzupetnienie
istniejacego systemu komunikacji publicznej. Jako docelowa, sumarycznag dtugos¢ sieci,
wskazano, w gtéwnej mierze na podstawie wynikow badan holenderskich, ok. 85 km.

Jako wyznacznik powodzenia zamierzonych celéw i kierunkow, wskazano koniecznosc realizacji
wszystkich dziatan; w przeciwnym przypadku moga okazac sie one nieefektywne finansowo
i czasowo.

W studium wskazano rozwiazanie prowadzace do zmniejszenia natezenia ruchu. Podczas gdy
rozbudowa i modernizacja drég ma na celu zwiekszenie przepustowosci, to jednoczesne
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zwiekszanie wspotczynnika motoryzacji i komfortu podrézowania samochodem, moze ten wynik
zmniejszyc. Z tego powodu warto rownoczesnie rozwijac transport zbiorowy oraz infrastrukture
rowerowa i piesza, aby zapewni¢ rownomierne roztozenie natezenia ruchu i doprowadzi¢ do
petnego wykorzystania korzysci z prowadzonych dziatan.

Istotne jest takze dopasowane planowanie przestrzenne, ktére powinno dazy¢ do zahamowania
procesu suburbanizacji izwiekszenia zainteresowania osiedlaniem w strefie Srodmiejskiej
i przylegtych. W tych obszarach warto wprowadza¢ zmiany dotyczace organizacji ruchu oraz
nadawania priorytetu transportowi publicznemu. Jako podstawowe miejsca wymagajace
utworzenia sprawnych potaczen wskazano centrum (strefa srodmiejska), dworzec gtéwny,
strefy mieszkaniowe Brzeziny - Sady, Nagoérki, Jaroty, Pieczewo oraz strefe
Uniwersytetu Warminsko-Mazurskiego.

Rozwdj transportu zbiorowego ma determinowad wyznaczenie priorytetu ruchu dla autobusow
na wydzielonych pasach, uspokojenie badz wytaczenie ruchu na wybranych ulicach,
wprowadzenie nowoczesnego taboru dopasowanego do przewozu oséb niepetnosprawnych,
wprowadzenie tramwajow oraz realizacja systemu sterowania ruchem. Istotnym jest
prowadzenie dziatan zmierzajacych do wykorzystania sieci linii autobusow podmiejskich do
realizacji potaczen z gminami osciennymi. Natomiast dla sieci wewnatrz miasta proponuje sie
interakcje z istniejacymi potaczeniami o znaczeniu regionalnym i krajowym. Dla stworzenia
spdjnego, komfortowego systemu komunikacji zbiorowej, zaproponowano takze wprowadzanie
weztow przesiadkowych na dworcach i przystankach kolejowych oraz w ich bezposrednim
otoczeniu.

W kwestii zasad wyznaczania parkingdw, dopasowano je pod wzgledem strefy, ktorej dotyczy:
mieszkaniowej, zatrudnienia, ustug oraz turystyki, sportu irekreacji. W strefie pierwszej
wskazuje sie na niedostateczna liczbe miejsc parkingowych przy osiedlach wielorodzinnych;
rozwiazaniem ma by¢ wprowadzanie parkingow wielopoziomowych. Strefa zatrudnienia i ustug
ma najwiekszy udziat w powierzchni parkingdw, co nadal nie oznacza pokrycia zapotrzebowania
na nie. Proponuje sie zapewnienie miejsc o charakterze rotacyjnym - przeznaczonych dla
klientow. Natomiast w strefie srodmiejskiej przewiduje sie ciagty niedobdr miejsc postojowych;
dtugotrwata odpowiedzig na ten problem moga by¢ zmiany w organizacji ruchu wymuszajace
szybka rotacje oraz dostarczajace mozliwos¢ korzystania z transportu publicznego. Podobne
rozwiazania wskazuje sie dla terendw turystyki, sportu i rekreacji - tworzenie dostepnosci do
alternatywnych  $rodkow transportu jest najmocniej akcentowanym rozwigzaniem
niedostatecznej liczby miejsc.

Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta i Gminy
Barczewo

Problemy zwigzane =z uktadem komunikacyjnym zostaty zidentyfikowane jako jedne
z istotniejszych. Drogi gminne i powiatowe nie posiadaja uregulowanego stanu prawnego, a co
za tym idzie - odpowiednich dla przyjetych klas technicznych szerokosci paséw drogowych. To
ogranicza mozliwosci poprawy stanu technicznego drog. Wiele terendéw przeznaczonych
w miejscowych planach pod budownictwo, nie posiada urzadzonych drog.
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Gmina Barczewo wspomina o wptywie realizacji obwodnicy Olsztyna na rozwoj przestrzenny
i komunikacyjny. W przypadku jej wykonania zgodnie z planem, wskazuje sie nha modernizacje
drdg serwisowych; nadania im wtasciwych parametréow oraz przypisanie obstugi wewnetrznego
ruchu gminnego i komunikacji zbiorowej.

Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Dywity

Gmina wyznaczyta kilka stref, dla ktérych przyjeta odmienne kierunki zagospodarowania.
Nalezy do nich miedzy innymi budowanie sciezek i tras turystycznych - pieszych, rowerowych;
te zalecenia najmocniej dotycza obszarow o duzych powierzchniach chronionego srodowiska
i walorach estetycznych.

Sie¢ transportowa zostata podzielona wedtug trzech priorytetow na uktad nadrzedny,
podstawowy i uzupetniajacy. Pierwszy z nich opiera sie na drodze krajowej nr 51; wskazano, ze
nalezy zarezerwowac dla niej minimalny pas drogowy o szerokosci 80m, a obszary zabudowy
mieszkaniowej i ustugowej powinny by¢ sytuowane w odpowiedniej odlegtosci zapewniajacej
ograniczenie hatasu i wibracji. Z kolei uktad podstawowy zapewnia powiazanie z powiatem oraz
tworzy gtowng sie¢ na obszarze gminy. W zakresie tych drég, wskazano wymagane przebudowy.
Ostatnia grupa wspomaga uktad podstawowy i zapewnia obstuge sieci.

Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Gietrzwatd

Podobny podziat drég wykorzystata gmina Gietrzwatd; w tym przypadku do nadrzednych nalezy
droga krajowa nr 16. Szerokos¢ pasa zabezpieczonego wyznaczono na100m. Inwestycje
przemyslane zostaty w taki sposob, aby zachowac powiazania ekologiczne. Uwzglednia sie
takze potrzebe lokalizacji urzadzen technicznych w postaci przepustow, przejsé¢ rowerowo-
pieszych oraz przejazdow. W dalszych pracach wskazano przebudowy i budowy ciagéw. Miedzy
innymi wymieniono drogi witalne dla obstugi nowych osiedli, ktore wymagaja utwardzenia
nawierzchni. Zaznaczono takze, ze wszystkie pozostate drogi tworzace uktad uzupetniajacy,
wymagaja poprawienia stanu technicznego.

Kierunki rozwoju sieci rowerowej zostaty wyszczegolnione w dwoch aspektach - tworzenia
infrastruktury dla ruchu lokalnego oraz jako rowerowe trasy turystyczne wzdtuz interesujacych
obiektow kultury i natury. Powinny one tworzy¢ spojna siec.

Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Jonkowo

Uktad nadrzedny gminy tworzy droga wojewodzka nr 527. Do podstawowych nalezy 7 drog
powiatowych - wskazano dla nich przeprojektowanie na klase Z oraz zabezpieczenie linii
rozgraniczajacych szerokosci 20m. Z kolei jako ciagi uzupetniajace zakwalifikowano drogi
gminne; wymagaja one poprawy stanu technicznego odcinkéow szczegoélnie waznych dla
prawidtowego funkcjonowania gminy i obstugi mieszkancow.

Kierunki rozwoju sieci rowerowej zostaty wyszczegolnione w dwoch aspektach - tworzenia
infrastruktury dla ruchu lokalnego oraz jako rowerowe trasy turystyczne wzdtuz interesujacych
obiektow kultury i natury. Powinny one tworzy¢ spojna siec.
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Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Purda

Uktad komunikacyjny gminy tworza drogi krajowe, wojewddzkie, powiatowe igminne,
zakwalifikowane do grup uktadu nadrzednego, podstawowego i uzupetniajacego. Dla wszystkich
okreslono klasy i wymagane rezerwy terenu. Naktady na remonty i budowy drog pozyskane beda
z odpowiednich budzetdéw w zaleznosci od zarzadcy drogi. Natomiast jako cel finansowany
z budzetu gminy, wskazano dodatkowo budowe przystankow autobusowych, Sciezek
rowerowych i parkingdéw.

Uwzgledniono rowniez lokalizacje miejsca obstugi podréznych (MOP) w rejonie miejscowosci
Purda, Zgnitocha lub Butryny. Opracowana sie¢ tras rowerowych poprowadzono pod katem
obstugi ruchu turystycznego.

Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Stawiguda

Dla uktadu nadrzednego, wskazano odpowiednie przeznaczenie terendéw dla mozliwosci
rozbudowy istniejacego biegu drogi. W przypadku ich zagospodarowania na inne cele, warto
uwzgledni¢ potencjalne uciazliwosci hatasu u drgan. Dla uktadu pomocniczego uwzgledniono
budowe ciagow , ktore obstugiwatyby tereny skoncentrowanej dziatalnosci gospodarczej.

Uwzgledniono wartosci ptynace z synchronizacji rozwoju sieci rowerowej z innymi jednostkami.

3.2.15 MIEJSCOWE PLANY ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO

Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego, to jedno znarzedzi planowania
przestrzennego, ktére pozwala na kontrolowanie rozwoju obszaru. Udziat terenéw objetych ta
forma aktu prawa w powierzchni jednostki ogotem, moze swiadczy¢ o stopniu zadbania
wzgledem polityki rozwoju przestrzennego. Istniejace mpzp, prowadzone odpowiedzialnie,
pozwalaja miedzy innymi na zapobieganie suburbanizacji, wprowadzanie tadu przestrzennego
czy ograniczanie wydatkéw na uzbrojenie terenu. Olsztyn oraz gmina Barczewo, uchwality
plany miejscowe obejmujace ponad potowe obszaru jednostki. W przypadku miasta
wojewddzkiego, mozna zaobserwowac rowniez znaczny wzrost tej wartosci od roku 2010.

Tabela 11. Udziat powierzchni objetej obowigzujacymi miejscowymi planami zagospodarowania
przestrzennego w powierzchni ogétem na przestrzeni lat 2010-2015 [%]

Barczewo

Dywity

Gietrzwatd

Jonkowo

Purda

Stawiguda

Olsztyn
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3.2.16 PLANY GOSPODARKI NISKOEMISYJNEJ

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Miasta Olsztyna

Znaczna czesc planu gospodarki niskoemisyjnej poswiecono na wyznaczenie kierunkow rozwoju
mobilnosci. Korzysci mozliwe do uzyskania wyszczegolniono zgodnie z zasada zrownowazonego
rozwoju - w aspekcie spotecznego bezpieczenstwa i komfortu, ekonomicznej oszczednosci
finansowej i polepszonego stanu srodowiska.

Wyznaczono kilka gtéwnych kierunkow dziatan w zakresie mobilnosci; sa to zarowno dziatania
inwestycyjne, jak i nieinwestycyjne. Do pierwszej grupy naleza takie kroki jak budowy
i modernizacje ciagow - jezdnych (w tym budowa obwodnicy), rowerowych i pieszych oraz
infrastruktury towarzyszacej - od oswietlenia ulic po budowe zintegrowanego wezta
przesiadkowego przy Dworcu Gtéwnym w Olsztynie.

Planuje sie takze zakup taboru niskoemisyjnego, w tym pojazdow elektrycznych i hybrydowych.
Dla priorytetyzacji transportu zbiorowego, zaproponowano takze wydzielanie badz budowe
paséw o uprzywilejowanym ruchu publicznym (tzw. buspasy). Zwiekszenie popytu na ustugi
komunikacji publicznej moze byc takze efektem dziatan promocyjnych i edukacyjnych; dazy sie
takze do prowadzenia takich wysitkdbw pod katem popularyzacji ruchu rowerowego i pieszego
oraz poprawy nawykow kierowcow (w zakresie ekojazdy czy carpoolingu). Idea wptywajaca na
zwiekszenie wykorzystania roweru w codziennych podrozach mogtby by¢ réwniez system
miejskiego roweru publicznego.

Takie dziatania, wraz z zastosowaniem rozwiazan inteligentnych systeméw transportowych,
pomoga w odciazeniu drog w centrum miasta, zmniejszeniu udziatu samochodowego transportu
prywatnego i, tym samym, uciazliwosci zwiazanych ze zjawiskiem kongestii.

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Barczewo do 2020 Roku

Infrastruktura drogowa jest jednym z podstawowych powiazan z Olsztynem dla oséb
podrozujacych gtéwnie pomiedzy miejscem zamieszkania a siedziba pracy. Mimo to, stan drog
powiatowych i gminnych gtéwnie oceniany jest jako niedostateczny badz zty, a problem ten
najczesciej wymieniany jest jako najwiekszy dla gminy. Migracje mieszkancow Olsztyna na
tereny Barczewa, podnosza koniecznos$¢ poprawy infrastruktury transportowej.

Dazac do rozwiazania tego problemu, pierwszymi ze wskazanych dziatan sa budowy i remonty
drdg; przyktadem moze by¢ propozycja potaczenia Woéjtowa i Nikielkowa, co pozwolitoby,
poprzez wybranie optymalnej trasy, na ograniczenie zuzycia paliwa o potowe. Wskazuje sie tez
na takie dziatania jak budowa parkingow (gtownie w okolicy placowek szkolnych), ciagow
rowerowych lub pieszo-rowerowych i wprowadzenie oswietlenia LED. Rownie istotnymi sa
przedsiewziecia nieinwestycyjne, takie jak dziatania podnoszace swiadomosc ekologiczna.

Zgodnie z paradygmatem zrownowazonego rozwoju, Barczewo, poprzez oparcie na gospodarce
niskoemisyjnej itym samym wptyw na ograniczenie emisji zanieczyszczen i lepsze
wykorzystanie zasobow, ma zamiar poprawic standardy jakosci zycia i zamieszkania w gminie.
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Plan Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Gietrzwatd

Gmina Gietrzwatd réwniez opiera sie na dwoch podstawowych filarach dziatan. Oprocz poprawy
jakosci taboru gminnego, zwiekszania alternatywnych form transportu publicznego oraz
dtugosci sciezek i szlakow rowerowych, stawia sie takze na promocje miedzy innymi stosowania
paliw lepszej jakosci lub paliw niskoemisyjnych. Mozliwos¢ edukacji docelowo moze objac
wszystkich korzystajacych z lokalnych zasobow naturalnych - mieszkancow, przedsiebiorcow.
Podejmujac sie tych dziatan, Gietrzwatd dazy do zréwnowazonego transportu.

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Dywity na lata 2016-2020

Transport jest jednym z sektorow najsilniej emitujacych zanieczyszczenia; dodatkowy rozwoj
prywatnego transportu samochodowego, wymaga od wtadz podjecia krokow w celu
minimalizacji jego wptywu na srodowisko i klimat. Dywity podjety wyzwanie ograniczenia
emisji bezposredniej poprzez wprowadzanie niskoemisyjnego taboru, rozwiazan zachecajacych
do korzystania z transportu rowerowego badz pieszego oraz komunikacji publicznej, a takze
stosowanie efektywniejszych paliw. Emisja posrednia, np. ze Scierania nawierzchni, moze by¢
zminimalizowana przez budowe, rozbudowe lub przebudowe systemu drog na terenie gminy.
Istotnym jest takze system parkingowy, ktéry moze by¢ oparty na taczeniu réznych gatezi
transportu na wzor przystankow przesiadkowych.

Takie dziatania przetoza sie nie tylko na ograniczenie zuzycia energii i emisji CO,, ale takze
wptyna na wzrost mobilnosci mieszkancéw (poprzez lepszy dostep do komunikacji zbiorowej
i bezpieczenstwo w komunikacji niezmotoryzowanej) oraz poprawe ptynnosci ruchu
samochodowego.

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Jonkowo na lata 2015-2020

Na terenie gminy Jonkowo mozna zaobserwowac sie¢ transportowg o nieodpowiednich
parametrach iztym stanie technicznym. Wptywa na to intensywny ruch samochodowy,
spowodowany jedna z najlepszych dostepnosci do osrodka wojewodzkiego, oraz silny tranzyt
wysokotonazowy. Aby naprawi¢ ten stan, gmina obiera jednoczesnie dwie drogi rozwoju -
naprawy istniejacego stanu technicznego poprzez budowy i remonty drog oraz zapobieganie
nadmiernej ich eksploatacji przez propagowanie ruchu niezmotoryzowanego (budowe Sciezek
rowerowych, promocje i edukacje).

Takie dziatania pomoga we wdrozeniu wizji gminy zarzadzanej w sposob zrownowazony
i ekologiczny. Aby utrwali¢ to osiagniecie, podkreslono istotnos¢ zwiekszenia $wiadomosci
mieszkancow dotyczacej ich wptywu na lokalng gospodarke energetyczng i jakos¢ powietrza.
Dobre nawyki przyniosa najwieksze rezultaty w perspektywie kilku, a nawet kilkunastu lat.

Program Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Purda

Gmina Purda, jako obszary transportu wymagajace poprawy, wskazuje niska dostepnosc
transportowa oraz zty stan infrastruktury itaboru. Te uciazliwosci przyczyniaja sie do
wiekszych emisji zanieczyszczen. Rozwinieta komunikacja publiczna pozwala na zmniejszenie
wykorzystania prywatnego transportu samochodowego, lecz na terenie gminy zauwazalne sa
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ograniczona liczba potaczen autobusowych oraz brak alternatywnych form komunikacji dla
mieszkancow.

W tym celu postanawia sie o prowadzeniu zréwnowazonego transportu, poprzez poprawe
jakosci taboru, zwigkszanie alternatywnych form transportu publicznego oraz optymalizacje
systemow organizacji ruchu. Waznym aspektem jest tez mozliwos¢ rozwoju sieci rowerowej
i pieszej. Aby w petni wykorzysta¢ wprowadzone zmiany, zaproponowano kierowanie
dziataniami edukacyjnymi i promocyjnymi, ktore zmienig swiadomos¢ i wiedze mieszkancow,
przedsiebiorcéw oraz wszystkich podmiotow korzystajacych z zasobow gminy.

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Stawiguda

W przypadku gminy Stawiguda, pomysty dotyczace rozwiazania problemoéw transportowych sa
podobne. Wskazano istote alternatywnych mozliwosci komunikacyjnych, ktore moga zaistniec
poprzez budowe sciezek rowerowych i propagowanie tego typu transportu oraz zachecanie
mieszkancow do przemieszczania sie pieszo, do czego moze doprowadzi¢ wtasciwe planowanie
przestrzeni urbanistycznej - w taki sposdb, aby zapewni¢ komfort podrozy i walory estetyczne.
Towarzyszaca temu modernizacja oswietlenia nie tylko moze podnies¢ bezpieczenstwo
niezmotoryzowanych, ale tez zmniejszy¢ emisje poprzez wprowadzenie ekologicznych
rozwiazan.

Ograniczenia emisji komunikacyjnej moze dopetni¢ rozwdj systemu transportu zbiorowego,
rozwiniety o dziatania nieinwestycyjne -  ksztattowanie $wiadomosci ekologicznej
interesariuszy.
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3.3 STAN SRODOWISKA NATURALNEGO

Zgodnie z paradygmatem zrownowazonego rozwoju, S$rodowisko naturalne jest waznym
elementem. W zakresie rozwoju mobilnosci, pozwala na wskazanie obszaréw o korzystnych
uwarunkowaniach do rozwoju transportu niezmotoryzowanego badz terendw o wysokich
walorach srodowiskowych, ktore powinny by¢ traktowane ze szczegélna uwaga pod katem
wprowadzania inwestycji. Otoczenie moze cechowac¢ sie walorami srodowiskowymi
i krajobrazowymi. Jednymi z elementow systemu przyrodniczego sa tereny lesne, rolnicze oraz
wody srodladowe i ich otoczenie. Potaczone sa sieciami zadrzewien, korytarzy ekologicznych.
Tereny zieleni stanowia siedliska flory i fauny, ale takze wptywaja na stan jakosci zycia, tadu
przestrzennego irozwoju gospodarczego. Poszczegolne elementy sSrodowiska przyrodniczego
MOF Olsztyna zostaty scharakteryzowane w kolejnych podrozdziatach.

3.3.1 ZASOBY PRZYRODNICZE

Region Warmii iMazur jest szczegélnie nastawiony na rozwdj turystyczny, ktorego
nieodtagcznym elementem jest srodowisko naturalne - zaréwno pod katem zasobow, szczegoélnie
wod powierzchniowych, jak iestetyki krajobrazu. Miejski Obszar Funkcjonalny Olsztyna
charakteryzuje sie licznymi jeziorami, rzekami i wysokim wskaznikiem lesistosci. Tereny
zabudowane, to w gtownej mierze miasto Olsztyn; gminy charakteryzuja sie rozcztonkowaniem
powierzchni utwardzonych. Rownoleznikowo rozciagaja sie przemiennie lasy i tereny rolne.
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Uzytkowanie terenu

Il Ciagla tkanka miejska (W.U.>80%)

Il Nieciggla zwarta tkanka miejska
(W.U.: 50%-80%)

Il Nieciagla $rednio zwarta tkanka
miejska (W.U.: 30%-50%)

[ Nieciggta mato zwarta tkanka miejska
(W.U.:10%-30%)

I Pojedyncze zabudowania

I Tereny przemystowe, ustugowe,
publiczne, wojskowe i prywatne

Inne drogi i grunty towarzyszace
I Kolej i grunty towarzyszace
Lotniska
B Tereny wydobywania kopalin
i wysypisk
[0 Place budowy
I Nieuzytki
Tereny zieleni miejskiej
Tereny sportu i rekreacji

Tereny roslinnosdi trawiastej,
rolne i podmokite

Bl Lasy
B Wody powierzchniowe
— Rzeki

Pozostate oznaczenia

") Granica MOF Olsztyna
[ Granice gmin

W.U. - Warstwa uszczelniona

Mapa 7. Uzytkowanie terenu
Zrédto: Opracowanie na podstawie Urban Atlas

Tabela 12. Powierzchnia wedtug kierunkéw wykorzystania [%]

Barczewo Dywity Gietrzwatd Jonkowo Purda Stawiguda Olsztyn

uzytki rolne 50,23

grunty lesne oraz
zadrzewione i zakrzewione, 35,93 28,72 52,00 39,66 | 54,53 57,08 | 23,82
w tym:

- lasy 34,67 | 27,71 51,56 39,07 54,10 56,50 | 22,31
grunty pod wodami 5,06 2,12 4,19 1,11 5,86 14,23 9,62
L) AN 3,87| 4,50 4,03 403| 2,73 3,20 42,34
i zurbanizowane, w tym:

- tereny mieszkaniowe 0,61 1,28 0,95 0,88 0,63 0,80 10,80
- tereny przemystowe 0,09 0,10 0,13 0,24 0,03 0,04 4,12
- tereny rekreacji i wypoczynku 0,07 0,04 0,10 0,02 0,09 0,07 2,79

Zrédto: Opracowanie na podstawie danych GUS

Plan mobilnosci Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna 84|Strona
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Miasto Olsztyn najwieksza cze$¢ powierzchni przeznacza pod zabudowe i urbanizacje - ponad
42%, w tym niemal 11% na cele mieszkaniowe. Pozostate gminy mozna, uogélniajac, okresli¢
jako dwie grupy - o dominujacej funkcji rolniczej badz lesnej. Ponad 50% terendéw na uzytki
rolne wykorzystywanych jest w gminach: Barczewo, Dywity iJonkowo, ana cele lesne
w gminach: Gietrzwatd, Purda i Stawiguda.

Duzy udziat terendw niezurbanizowanych niesie ze soba szereg konsekwencji - tereny MOF,
pomimo duzej atrakcyjnosci turystycznej iwypoczynkowej, sa trudne do obstuzenia
komunikacja. Rzadka, ekstensywna zabudowa, szczegdlnie na obrzezach MOF oraz duze
odlegtosci miedzy sasiednimi miejscowosciami sprawiaja, ze mieszkancy tych terendéw sa
skazani na transport indywidualny.

Na mapie uzytkowania terenu widoczna jest gesta sie¢ wod powierzchniowych; na
analizowanym obszarze znajduje sie kilkadziesiat jezior oraz wiele rzek, wtym Kkilka
obstugujacych szlaki kajakowe. Dzieki temu rozwija sie turystyka irekreacja wodna.
Towarzyszacy temu wysoki udziat lasow pozwala na synergiczne wykorzystanie zasobow.

Tabela 13. Powierzchnia laséw [ha] w gminach MOF Olsztyna

Zmiana

Gmina 2015 12015-2010]
Barczewo 828,10 | 828,00 | 828,10 | 829,81 | 832,81| 848,12

Dywity 557,80 608,70 612,00 611,69 615,24 615,30 57,50

Gietrzwatd 601,10 601,10 604,30 601,03 601,03 601,03 -0,07

Jonkowo 543,04 543,10 543,40 544,00 544,04 543,99 0,59

Purda 623,70 611,00 614,80 624,23 633,48 629,47 5,77

Stawiguda 479,40 513,20 514,30 513,65 513,65 513,74 34,34

Olsztyn 1483,50 | 1482,50 | 1481,00 | 1480,83 | 1465,15 | 1464,51 -18,99

Pokazana w powyzszej tabeli powierzchnia obejmuje powierzchnie laséw oraz gruntow
zwiazanych z gospodarka lesna. Sa to dane uwzgledniajace lasy prywatne, a takze publiczne:
komunalne, stanowiace wtasnos¢ Skarbu Panstwa, w tym w zarzadzie Lasow Panstwowych.

Na terenie MOF Olsztyna przybywa powierzchni lasow. Niemniej, na terenie miasta Olsztyna
wartosc ta systematycznie spada, i w przeciagu ostatnich 6 lat zmniejszyta sie o niemal 19 ha.
Najsilniej zwiekszyty sie powierzchnie lasow w gminach Dywity, Stawiguda i Barczewo.
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3.3.2 OBSZARY CHRONIONE

Na terenie MOF Olsztyna mozna wyroznic kilka form ochrony przyrody.

Formy ochrony $rodowiska

[ZA Natura 2000 (0SO)
[8N Natura 2000 (SO0)
I Rezerwaty
| Zespoty Przyradniczo Krajobrazowe
I Uzytki Ekologiczne
Korytarze Ekologiczne

Pozostate oznaczenia

. 3 Granica MOF Olsztyna
[1 Granice gmin

Siec¢ drogowa

= krajowe

= wojewddzkie
powiatowe
gminne

Mapa 8. Formy ochrony przyrody na terenie MOF Olsztyna

Najwieksze i jedne z najistotniejszych obszaréw chronionych znajduja sie w potudniowej czesci
MOF Olsztyna oraz wzdtuz rzeki Pasteki. Sa to miedzy innymi tereny w ramach sieci
Natura2000: obszary specjalnej ochrony ptakow (Dolina Pasteki, Puszcza Napiwodzko-Ramucka)
i, czeSciowo pokrywajace sie znimi, specjalne obszary ochrony siedlisk (Ostoja
Napiwodzko-Ramucka, Rzeka Pasteka, Jonkowo-Warkaty, Warminskie Buczyny). Do wiekszych
powierzchniowo rezerwatdéw naleza rezerwat Benona Potakowskiego, Jezioro Kosno i Ostoja
Bobrow na Rzece Pastece.

Bezposrednio na terenie miasta Olsztyna znajduja sie rezerwaty Redykajny i Mszar.

Oprocz wymienionych form, MOF Olsztyna objety jest takze takimi obszarami chronionymi jak
korytarze ekologiczne, zespoty przyrodniczo-krajobrazowe i uzytki ekologiczne.
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3.3.3 POWIETRZE ATMOSFERYCZNE

Gtownym zrodtem zanieczyszczenia powietrza w wojewddztwie warminsko-mazurskim jest
emisja zwigzana z dziatalnoscia cztowieka, na ktéra sktada sie emisja z dziatalnosci
przemystowej, emisja z sektora bytowego oraz emisja komunikacyjna ze srodkow transportu
samochodowego.

Obecnie pomiary powietrza prowadzone sa pod katem ochrony zdrowia (11 substancji)
i ochrony roslin (3 substancje). Dla kazdego z zanieczyszczen okreslone sa poziomy
dopuszczalne albo stezenia, ktore nie powinny byc przekraczane.

Wojewodztwo warminsko-mazurskie uznawane jest za jedno z najczystszych w Polsce;
potwierdzaja to wyniki badan zanieczyszczenia powietrza. Zaréwno miasto Olsztyn, jak i jego
obszar funkcjonalny zaliczane sa do najwyzszej klasy w przypadku wiekszosci parametrow.

Na terenie wojewodztwa warminsko-mazurskiego pomiary maja miejsce na 8 stacjach, z czego
jedna znajduje sie w Olsztynie. Na stanowisku tym stwierdzono przekroczenie dopuszczalnej
liczby dni (35 dni) ze stezeniami pytu zawieszonego PM10 powyzej 50 pg/m?® - 36 dni (metoda
automatyczna). Stezenie $rednie dobowe dla 36 wartoéci maksymalnej wyniosto 50,7 pg/m®.
Zanotowane s$rednie roczne stezenie pytu zawieszonego PM10 nie przekroczyto poziomu
dopuszczalnego dla roku. ?

Za gtéwne zrodta zanieczyszczen, uznaje sie procesy komunalne - ogrzewanie w mato
wydajnych piecach za pomoca paliwa stabej jakosci. Sa one takze w transporcie - jako emisja
pierwotna i wtdérna. Pierwotna to zanieczyszczenia pochodzace bezposrednio ze spalania paliw
- zalezy ona od doboru tego paliwa oraz stanu technicznego pojazdu. Wtorna natomiast jest
wynikiem porywania pytu z drogi i Scierania opon. Wielkos¢ tych emisji zalezy wiec nie tylko od
samych pojazdow, ale tez stanu nawierzchni, natezenia ruchu i ptynnosci przejazdu. Warto
zwrocic uwage na zdecydowanie wieksza szkodliwos¢ zanieczyszczen pochodzacych
z transportu dla zdrowia mieszkancow - pod wzgledem specyfikacji spalin, ale tez bliskiego
potozenia terendéw mieszkaniowych wzgledem ciagow.

2 dane pochodza z Programu ochrony powietrza dla strefy miasto Olsztyn ze wzgledu na
przekroczenie poziomu dopuszczalnego pytu PM10, przyjetego uchwata Nr XIX/446/16 Sejmiku
Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego z dnia 30 sierpnia 2016 r.
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3.3.4 HALAS

Zwiekszona emisja hatasu moze miec¢ wiele zrodet; najczesciej pojawia sie wzdtuz ciagow
komunikacyjnych. Zanieczyszczenie hatasem w transporcie determinowane jest poprzez takie
czynniki, jak natezenie ruchu i struktura strumienia pojazdow, szczegolnie udziat pojazdow
ciezkich, ptynno$¢ ruchu oraz organizacja ruchu. Wazny jest takze stan nawierzchni
i nachylenie jezdni.

W 2011 r. zostat sporzadzony ,Program ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta
Olsztyna™. Jednostki wskazane do realizacji zadan okreslonych w tym dokumencie podejmuja
szereg dziatan poprawiajacych klimat akustyczny miasta, w tym:

» budowa i modernizacje drog,

» stosowanie zasady strefowania funkcjonalnego przy planowaniu przestrzennym miasta,
uwzgledniajac w szczegoélnosci ekranowanie zrodet hatasu zabudowa nie wymagajaca
ochrony akustycznej,

e wprowadzanie terenéow zwartej zieleni izolacyjnej i odpowiedniego ksztattowania
rzezby terenu na styku terenéw chronionych i zrédet hatasu,

« wprowadzanie elementow uspokojenia ruchu w centrum oraz na terenach osiedli
mieszkaniowych,

« pomiary predkosci, ujawniajace wykroczenia w zakresie przekroczen dopuszczalnej
predkosci na obszarze zabudowanym.

W 2016 r. zostaty podjete prace nad przygotowaniem aktualizacji mapy akustycznej dla miasta
Olsztyna. Narzedzie to pozwolito m.in. na ocene stanu, analize trendow zmian oraz oceny
wptywu inwestycji drogowych na zmiany stanu klimatu akustycznego.

Wyniki tego opracowania pokazuja, ze na ponadnormatywny hatas pochodzacy od drég, linii
kolejowych i tramwajowych oraz przemystu narazonych jest odpowiednio:

« na ponadnormatywny hatas drogowy: ok. 2900 mieszkancow w zakresie przekroczen 0-5
dB dla wskaznika Lpwy oraz ok. 960 mieszkancow dla wskaznika Ly; nie notuje sie
przekroczen powyzej 5 dB dla obu wskaznikow;

« na ponadnormatywny hatas kolejowy: ok. 100 mieszkancow w zakresie przekroczen 0-5
dB dla wskaznika Lpwy oraz ok. 200 mieszkancéw dla wskaznika Ly; nie notuje sie
przekroczen powyzej 5 dB dla obu wskaznikow;

» na ponadnormatywny hatas pochodzacy od zrédet przemystowych: ok. 950 mieszkancow
w zakresie przekroczen 0-5 dB tylko dla wskaznika Ly, przy czym rzeczywiste wartosci
przekroczen nie sa wieksze od 2-3 dB; nie notuje sie przekroczen powyzej 5 dB.

Jak wykazata analiza, hatas tramwajowy nie powoduje przekroczen pozioméw dopuszczalnych
hatasu na terenie miasta Olsztyna.

3 Zatacznik do uchwaty Nr 1X/118/11 Rady Miasta Olsztyn z dnia 27 kwietnia 2011 roku
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W stosunku do pierwszej mapy akustycznej wykonanej w 2009 roku i zaktualizowanej
w 2014 roku, ze wzgledu na zmiane Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca
2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku, znacznie zmniejszyto sie
ogolne narazenie na hatas na terenie Olsztyna. Wynika to gtéwnie z faktu oddania nowych
inwestycji drogowych jak i budowy systemu tramwajowego.

Przewiduje sie, ze powstanie obwodnicy Olsztyna umozliwi wprowadzenie ograniczenia
ruchu tranzytowego i ciezkiego w miescie, co wptynie na zmniejszenie zanieczyszczenia
hatasem w Olsztynie.

Ponadto ,,Program ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Olsztyna” wskazuje kierunki,
majace na celu zmniejszenie uciazliwosci hatasu. Te istotne z punktu widzenia zrownowazonej
mobilnosci, to przede wszystkim:

» edukacja ekologiczna,

e rozwoj transportu publicznego,

» budowa parkingow (w tym P&R) i weztow przesiadkowych,
» rozwoj transportu rowerowego.

3.3.5 PODSUMOWANIE

Na terenie MOF Olsztyna mozna wyrozni¢ obszary cenne przyrodniczo, w tym takze te objete
prawna ochrona. Ztego powodu warto uwzglednia¢ dwie zasady rozwoju mobilnosci -
stosowanie narzedzi ograniczajacych wptyw pojazdow silnikowych na srodowisko oraz
wykorzystanie jego walorow w celu prowadzenia rozwinietego ruchu niezmotoryzowanego.

Nie przewiduje sie negatywnego oddziatywania systemu komunikacyjnego na srodowisko, jesli
jego stan zostanie uwzgledniony podczas planowania inwestycji i zmian komunikacyjnych.

3.4 INWENTARYZACJA GENERATOROW RUCHU

Kazda wykonywana podr6z ma swoje miejsce rozpoczecia oraz cel. Punkty takie, bedace
ogniskami rozpoczecia lub zakonczenia podrozy, nazywane sa generatorami ruchu. Moga byc
nimi punkty generujace ruch komunikacyjny obligatoryjnie w dni robocze - za takie uznano
miejsca pracy oraz budynki oswiaty publicznej i niepublicznej. Ponadto wskazano na miejsca,
gdzie ruch odbywa sie wedtug indywidualnych potrzeb - instytucje prywatne i publiczne,
placéwki opieki zdrowotnej oraz obiekty stuzace rozwojowi kultury, sportu i rekreacji.
Najistotniejsze znaczenie ma sie¢ osadnicza, bedaca poczatkiem ikoncem wszystkich
dziennych podrézy - na terenie MOF Olsztyna sa to wszystkie osiedla Olsztyna oraz
miejscowosci gmin MOF.
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3.4.1 MIEJSCA PRACY

Miejsca pracy generuja regularny ruch wdni robocze, w godzinach porannych oraz
popotudniowych. Ze wzgledu na rodzaj branzy te godziny moga sie rozni¢, ale w obrebie
jednego przedsiebiorstwa sa to wzglednie cykliczne potoki podrézujacych. W tabeli ina
ponizszej mapie uwzgledniono firmy, w ktorych zatrudniono powyzej 100 pracownikéw.

Tabela 14. Spis najwiekszych pracodawcow MOF Olsztyna

Przedsiebiorstwo Liczba pracownikow
Michelin Polska S.A. 4231
Wipasz S.A. 1349
Grupa Kapitatowa Indykpol 1203
BRW Sofa Sp. z o.0. 942
Eltel Networks Energetyka S.A. 756
Grupa Kapitatowa DBK 683
Grupa Sprint S.A. 681
Miejski Szpital Zespolony 679
Spotem Powszechna Spétdzielnia Spozywcdéw w Olsztynie 610
Miejskie Przedsiebiorstwo Energetyki Cieplnej Sp. z o.0. 280
Bujalski Sp. z o0.0. 168
Przemystowka Przedsiebiorstwo Budownictwa Przemystowego 162
Holding Sp. z o.o0.

OZGraf - Olsztynskie Zaktadu Graficzne SA 157
Warminskie Przedsiebiorstwo Budowlane Rombud Sp. z o.o0. 127
Laboratorium Galenowe Olsztyn Sp. z 0.0. 106
Warminskie Przedsiebiorstwo Budowlane SA 105
Warminski Bank Spétdzielczy 103
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Mapa 9. Najwieksi pracodawcy MOF Olsztyna
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Zaktady pracy odznaczaja sie od reszty obiektow liczba oséb, dla ktérych sa poczatkiem

i koncem podrozy. Dla zachowania czytelnosci pozostate generatory umieszczono na osobnej
mapie, ponizej.
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Mapa 10. Generatory ruchu

Wykaz generatordw ruchu znajduje sie w zataczniku nr 2 do niniejszego dokumentu.
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3.4.2 GLOWNE KIERUNKI PRZEMIESZCZEN DO SZKOL | USLUG

SzczegOtowe analizy przemieszczania sie mieszkancow Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Olsztyna zostaty przeprowadzone na potrzeby raportu ,Relacje przestrzenne komunikacji
zbiorowej i indywidualnej Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna w kontekscie mobilnosci
miejskiej”.

W zakresie szkolnictwa podstawowego i gimnazjalnego, ze wzgledu na regulacje prawne,
codzienne przemieszczenia rzadko wykraczaja poza grancie obwodow szkolnych, wiec
w praktyce w zdecydowanej wiekszosci nie wykraczaja poza granice gmin. Niemniej jednak
Znaczne rozproszenie sieci osadniczej powoduje duze przeptywy miedzy miejscowosciami.

Z kolei gtownym osrodkiem szkolnictwa ponadgimnazjalnego w Miejskim Obszarze
Funkcjonalnym Olsztyna jest Olsztyn. W zakresie szkolnictwa wyzszego udziat przeptywow
zgmin MOF jest nizszy niz w przypadku szkot ponadgimnazjalnych, ze wzgledu na
ponadregionalny charakter Olsztyna jako osrodka akademickiego. Najwieksza liczba uczniow i
studentow dojezdza do Olsztyna z Barczewa oraz pozostatych siedzib gmin MOF: Dywit,
Jonkowa, Stawigudy, Purdy i Gietrzwatdu.

Analiza przemieszczen do ustug, sporzadzona na potrzeby ww. raportu podkreslita znaczenie
Olsztyna jako dominujacego osrodka ustugowego w regionie, a takze pokazata stabe
oddziatywanie siedzib gmin MOF. Mieszkancy Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna
wiekszos¢ swoich potrzeb ustugowych zaspokajaja w ramach MOF Olsztyna. Jedynie niewielki
procent podrdzy jest realizowanych poza MOF i dotyczy gtownie dojazddw na zakupy do innych
miejscowosci powiatu olsztynskiego: Dobrego Miasta, Biskupca, Jezioran czy Olsztynka oraz
podrozy do miejsc rekreacji w innych czesciach wojewodztwa warminsko-mazurskiego. Warto
zaznaczyc, ze na zréznicowanie ukierunkowania dojazdow do obiektow handlowych duzy wptyw
ma nie tyle odlegtos¢, co jakosc¢ dostepnosci przestrzennej.

3.4.3 PODSUMOWANIE

Obiekty w gminach MOF Olsztyna rozmieszczone sa gtownie w centrum siedzib gmin. Zazwyczaj
Swiadcza one podstawowe ustugi - administracyjne, edukacyjne lub opieki zdrowotnej.
Rzadziej pojawiaja sie miejsca prowadzace dziatania fakultatywne - obejmujace rozwoj
kultury, rekreacji i sportu. Zdecydowanie najwieksze natezenie generatorow ruchu ma miejsce
w Olsztynie - gtéwnie w czesci centralnej i potudniowej. Podkresla to funkcje rdzeniowe
osrodka Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna na tle rozmieszczenia generatorow
w sasiednich gminach. Takie uwarunkowania przestrzenne, w potaczeniu z duzym udziatem
ruchu samochodowego w codziennych podrézach, sag istotnym bodzcem do zmiany zachowan
komunikacyjnych mieszkancéw MOF Olsztyna, a przede wszystkim do rozwoju komunikacji
zbiorowej w relacji Olsztyn - gminy Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego. Mnogos¢, réznorodnosc
i jakos¢ ustug oferowanych w Olsztynie podkresla niestabnaca site ciazenia tego osrodka
w regionie. Ponizej przedstawiono powiekszong mape generatorow ruchu w Olsztynie.
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Generatory ruchu

Instytucje publiczne
Kultura, sport i rekreacja
Opieka zdrowotna
Oswiata

Oswiata niepubliczna
Instytucje prywatne
Galerie handlowe [ Granica miasta

000000

Mapa 11. Generatory ruchu w obrebie miasta Olsztyna
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4.1 TRANSPORT PUBLICZNY

W ramach opracowania ,Relacje przestrzenne komunikacji zbiorowej i indywidualnej
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna w kontekscie mobilnosci miejskiej”, na podstawie
analiz rozktadow jazdy oraz wynikow badan sporzadzono ocene dostepnosci transportem
publicznym w ramach Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna.

Wynik przedstawia ponizsza mapa.

Stan T  oubl
lstopad 2014 rok .5 o. 3\ . ransport publiczny
ey O-¥ @ ® . |
K Y ! & ® e .8 o
or/0 ® ) . ) . Ocena dostepnosci
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#.Jonkowo )
t‘; L P :.-- @ 5-bardzo dobra
@ 4-dobra
3 - przecietna
® 2-za
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P ™ granice gmin  drogi wojewddzkie
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Arkadiusz Kofos, Krzysztof Wiedermann '
Centrum Studiow Regionalnych UniRegio tereny zabudowane drogi pozostate
Krakow 2014 0 5 10 20 km

OCENA SYNTETYCZNA DOSTEPNOSCI | "ekiijezia  Inie okowe

Mapa 12. Ocena syntetyczna dostepnosci transportem publicznym do Olsztyna z gmin osciennych
Zrédto: Relacje przestrzenne komunikacji zbiorowej i indywidualnej Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Olsztyna w kontekscie mobilnosci miejskiej

Powyzsze dane pokazuja, ze najlepsza dostepnosciag do Olsztyna ciesza sie mieszkancy
miejscowosci potozonych przy gtownych ciagach komunikacyjnych, natomiast najgorsza -
mieszkancy stabo zaludnionych i peryferyjnie potozonych miejscowosci wiejskich.

Plan mobilnosci Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna 9 | Strona
do roku 2025
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4.1.1 DROGOWY | TRAMWAJOWY

Dostepne przewozy pasazerskie dzielg sie na przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej -
organizowane przez Zarzad Drog, Zieleni i Transportu (ZDZiT), jednostke budzetowa powotang
przez Rade Miasta Olsztyna, oraz komunikacje komercyjna, wykonywana z inicjatywy ina
ryzyko przewoznikow.

Przewozy uzytecznosci publicznej, czyli organizowane przez ZDZiT, dzielg sie na przewozy
tramwajowe oraz autobusowe. Przewozy tramwajowe zlecane sg Miejskiemu Przedsiebiorstwu
Komunikacyjnemu sp. zo.0. (podmiot wewnetrzny gminy Olsztyn), natomiast przewozy
autobusowe zlecane sa Miejskiemu Przedsiebiorstwu Komunikacyjnemu sp. z 0.0., konsorcjum
firm KDD Dariusz Gackowski oraz Blue Line sp. z o0.0. w Warszawie oddziat w Olsztynie,
konsorcjum firm Meteor sp. z 0.0. oraz Irex-3 sp. z 0.0.

Wykaz linii organizowanych przez ZDZiT oraz schemat komunikacyjny linii dziennych (stan na
dzien 17.10.2016 r.) znajduja sie w zataczniku nr 3 do niniejszego dokumentu.

Przewozy tramwajowe wykonywane sa na terenie miasta Olsztyna, zas przewozami
autobusowymi oprdécz miasta Olsztyna, objete sa rowniez gminy oscienne, z ktérymi gmina
Olsztyn zawarta porozumienia migedzygminne, tj. gmina Dywity (linie 108, 112 oraz wybrane
kursy linii 110), gmina Purda (linia 105) oraz gmina Barczewo (okresowa linia 304); a takze
gmina Stawiguda (linie 121 i 136).

TABOR

Tabor obstugujacy potaczenia uzytecznosci publicznej na terenie Olsztyna i gmin Dywity, Purda
oraz Barczewo sktada sie ze 183 autobusow, ktorych sredni wiek wynosi 7,9 lat. Najstarszy
z pojazddow zostat wyprodukowany w 1995 roku, zas najnowszy w 2015 roku.

Ponizszy wykres prezentuje podziat pojazdow na poszczegolne przedziaty wiekowe.
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0,5%

m ponizej 5 lat
5-9 lat

= 10-14 lat

= 15-19 lat

® 20 lat i wiecej

| 7,1%

Wykres 25. Podziat autobusow ze wzgledu na wiek
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych ZDZiT

Blisko potowa autobusow (47,5%) to pojazdy, ktore maja mniej niz 5 lat. 23,5% pojazdow ma od
10 do 14 lat, 21,3% pojazdow - od 15 do 19 lat, zas 7,1% od 5 do 9 lat. Autobusy starsze niz 20
lat stanowia 0,5%.

Wykres ponizej przedstawia podziat autobusow ze wzgledu na liczbe drzwi.

m 2 drzwi

3 drzwi

® 4 drzwi

69,4%

Wykres 26. Podziat autobuséw ze wzgledu na liczbe drzwi
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych ZDZiT

W taborze wykorzystywanym do obstugi komunikacji zbiorowej zdecydowanie przewazaja
autobusy posiadajace 3 drzwi - udziat takich autobuséw to 69,4%. Autobusy wyposazone w 4
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drzwi stanowia 18,6% - s to autobusy przegubowe o dtugosci 18 metrow. 12% stanowia
autobusy wyposazone w 2 drzwi.

W kolejnej tabeli zaprezentowano udziat autobusow posiadajacych udogodnienia takie jak
klimatyzacja, monitoring, przyklek, zapowiadanie przystankowe, biletomat, a takze czy
autobus jest niskopodtogowy.

Tabela 15. Podziat autobusow ze wzgledu na posiadanie danego udogodnienia

Czy pojazd posiada dane udogodnienie?

Udogodnienie
Tak Nie

Niskopodtogowy 99,5% 0,5%
Przyklek 97,8% 2,2%
Klimatyzacja 65,6% 34,4%
Monitoring 96,7% 3,3%
Zapowiedzi przystankowe 96,7% 3,3%
Biletomat 83,6% 16,4%

Prawie wszystkie autobusy sa niskopodtogowe - jedynie 0,5% nie posiada tego udogodnienia.
Zdecydowana wiekszo$¢ autobusow posiada przyklek, podobnie jak monitoring i zapowiedzi
przystankowe. Biletomat znajduje sie w 83,6% pojazdow, zas klimatyzacja w 65,6%.

Wykaz taboru obstugujacego przewozy tramwajowe przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 16. Wykaz tramwajow wykorzystywanego do obstugi komunikacji zbiorowej w Olsztynie

Zapowiedzi

L.p. Liczba drzwi Marka Rok prod. Niskopodtogowy Klimatyzacja Monitoring przystankowe Biletomat
1 6 Solaris 2015 Tak Tak Tak Tak Tak
2 6 Solaris 2015 Tak Tak Tak Tak Tak
3 6 Solaris | 2015 Tak Tak Tak Tak Tak
4 6 Solaris 2015 Tak Tak Tak Tak Tak
5 6 Solaris 2015 Tak Tak Tak Tak Tak
6 6 Solaris 2015 Tak Tak Tak Tak Tak
7 6 Solaris 2015 Tak Tak Tak Tak Tak
8 6 Solaris | 2015 Tak Tak Tak Tak Tak
9 6 Solaris 2015 Tak Tak Tak Tak Tak
10 6 Solaris | 2015 Tak Tak Tak Tak Tak
11 6 Solaris 2015 Tak Tak Tak Tak Tak
12 6 Solaris 2015 Tak Tak Tak Tak Tak
13 6 Solaris 2015 Tak Tak Tak Tak Tak
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Zapowiedzi

L.p. Liczba drzwi Marka Rok prod. Niskopodtogowy Klimatyzacja Monitoring przystankowe Biletomat
14 6 Solaris 2015 Tak Tak Tak Tak Tak
15 6 Solaris 2015 Tak Tak Tak Tak Tak

Tramwaje kursujace w Olsztynie to dwukierunkowe Solarisy Tramino, wyprodukowane
w 2015 roku. Pojazdy te posiadaja 6 drzwi, ponadto sa niskopodtogowe oraz wyposazone
w klimatyzacje, monitoring, zapowiedzi przystankowe oraz biletomat.

TARYFA BILETOWA

W komunikacji zbiorowej w Olsztynie oraz na terenie gmin, z ktérymi podpisano stosowne
porozumienia funkcjonuja nastepujace bilety:

» bilety jednorazowe (na okaziciela),

» bilet wielokrotnego kasowania lub zarejestrowania (na okaziciela),

» bilety okresowe jednokrotnego kasowania lub zarejestrowania (wieloprzejazdowe), na
okreslone kolejne dni (na okaziciela),

» bilety okresowe miesieczne i 30-dniowe.

Cennik biletéw obowiazujacy od dnia 1.07.2017 r. znajduje sie w zataczniku nr 3 do niniejszego
dokumentu.

Powyzsze bilety (za wyjatkiem biletu duzej rodziny) obowiazuja na catej sieci komunikacyjnej.
Bilety zakupi¢ mozna na kilka sposobow:

* w Punktach Obstugi Klienta ZDZiT (kazdy rodzaj biletu),

» w stacjonarnych biletomatach (kazdy rodzaj biletu),

e w mobilnych biletomatach (tylko bilety wymagajace kasowania),

« w Internecie (kazdy rodzaj biletu za wyjatkiem biletow na okaziciela),

e przez telefon komorkowy za pomoca systeméw moBILET, CallPay lub SkyCash.

ULGI, PRZYWILEJE | STREFY TARYFOWE

Ulgi i przywileje obowiazujace w komunikacji zbiorowej organizowanej przez ZDZiT nadawane
sg ha podstawie:

e ustaw,
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» uchwat Rady Miasta Olsztyna,
e porozumien miedzygminnych, zawieranych miedzy Olsztynem a gminami osciennymi.

Ulgi i przywileje wystepujace w komunikacji zbiorowej podzieli¢ mozna na 3 rodzaje:

» przejazdy bezptatne,
* przejazdy z 50% ulga,
» przejazdy petnoptatne.

Strefy taryfowe, w ktorych funkcjonuja ulgi i przywileje, to:

e miasto Olsztyn,
e gminy: Dywity, Purda oraz Barczewo.

Ulgi i przywileje nie sa takie same na catej sieci komunikacyjnej, poniewaz kazda gmina
indywidualnie ustala wielkos¢ ulg. Tabela przedstawiajaca rodzaj ulg w poszczegblnych
strefach taryfowych znajduje sie w zataczniku nr 3 do niniejszego dokumentu.

BILETOMATY | PUNKTY OBStUGI KLIENTA

Oprocz biletomatéw mobilnych, zamontowanych w pojazdach, na terenie Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Olsztyna rozmieszczonych jest 37 biletomatow stacjonarnych.

Punkty obstugi klienta znajdujace sie w Olsztynie to miejsca, w ktorych pasazerowie moga
kupi¢ bilety oraz uzyska¢ informacje dotyczaca komunikacji funkcjonujacej na terenie
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego, a takze ztozy¢ wniosek o wydanie Olsztynskiej Karty
Miejskiej. Obecnie funkcjonuje 6 takich punktow:

» Punkt Obstugi Klienta ZDZiT Centrum

»  Punkt Obstugi Klienta ZDZiT Dworzec

» Punkt Obstugi Klienta ZDZiT Kortowo

» Punkt Obstugi Klienta ZDZiT Jaroty/Pieczewo
« Punkt Obstugi Klienta ZDZiT Nagorki

» Punkt Obstugi Klienta ZDZiT Knosaty

OLSZTYNSKA KARTA MIEJSKA

Olsztynska Karta Miejska (OKM) to nowoczesny nosnik biletow elektronicznych funkcjonujacych
w komunikacji miejskiej w Olsztynie. Karta moze stuzy¢ réwniez jako Elektroniczna
Portmonetka, ktora mozna zaptaci¢ za przejazd komunikacja miejska badz optaci¢ postoj
pojazdu w Strefie Ptatnego Parkowania. Maksymalna kwota, jaka mozna wptaci¢ na
Elektroniczng Portmonetke, to 200 zt.
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Karta Miejska
oL .: 'DANE WEASCICIELA KARTY
NUMER SERYJNY KARTY:
Rysunek 1. Olsztynska Karta Miejska

Format OKM jest taki sam, jak format karty ptatniczej. Pierwsza Karta Miejska wydawana jest
bezptatnie, zas koszt wydania kazdej nastepnej wynosi 20 zt. W przypadku kradziezy lub
zagubienia karty, mozliwe jest odtworzenie biletu na niej zapisanego.

Olsztynska Karta Miejska wydawana moze by¢ w 2 postaciach:

« karta spersonalizowana (imienna) - moze by¢ uzywana jedynie przez osobe, ktorej dane
zostaty zapisane na karcie. Spersonalizowana OKM daje mozliwos¢ zapisania
przystugujacych ulg, dzieki czemu pasazer nie musi posiadaé przy sobie dokumentow
potwierdzajacych dana ulge.

« karta na okaziciela - karta moze by¢ uzywana przez wiele osob.

W przysztosci funkcjonalnos¢ OKM moze byc rozszerzona o nowe ustugi, np. ustugi rekreacyjno-
sportowe, ustugi kultury (w tym takze ustugi biblioteczne).

TRANSPORT ZBIOROWY NA TERENACH GMIN MIEJSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO

Gminy nalezace do Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego nie organizuja transportu zbiorowego.

Na terenie tych gmin MOF, z ktérymi gmina Olsztyn zawarta porozumienia miedzygminne,
funkcjonuje autobusowa komunikacja miejska. Sa to gminy:

» Dywity (linie 108, 112 oraz wybrane kursy linii 110),
e Purda (linia 105),
e Barczewo (okresowa linia 304).

Ponadto, komunikacja zbiorowa funkcjonujaca na terenie gmin nalezacych do Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna to transport komercyjny. Przedsiebiorcy, ktorzy swiadcza
ustugi przewozoéw autobusowych na analizowanym obszarze to:

» PKM Olsztyn Batecki Leszek,
» Przewozy autokarowe ,,Lipnicki” Edward Lipnicki, Marcin Lipnicki Sp. J.,
» Firma Transportowa JARO-BUS Jarostaw Garwarski,
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» "Staszek” Firma Ustugowo-Handlowo-Produkcyjna Stanistaw Majewski,

» Przedsigbiorstwo Handlowo - Ustugowe ,,CARO” Bogdan Stepaniuk,

e Inter Trans Bis s.c. Dorota Kobus, Lucjan Kobus,

e Inter Trans Krzysztof Kobus,

* M. Maziec Sp. z 0.0.,

» Przedsigbiorstwo Komunikacji Zbiorowej w Mtawie S.A.,

e ,,GRAJAN TOUR” Spotka z o.0.,

» Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Olsztynie Spotka Akcyjna,
 PHU ,,U GRZESIA” Grzegorz Piotrowicz.

Przewozy komercyjne realizowane przez przewoznikow prywatnych obstugiwane sg czesto
przestarzatym, nie ekologicznym taborem, ktéry niedostosowany jest do przewozow osob
niepetnosprawnych oraz osob z ograniczong zdolnoscig ruchowa. Dziatalnos¢ przewoznikow
komercyjnych nastawiona jest na jak najwieksze korzysci finansowe, dlatego tez trasy
przejazdow w zadnym stopniu nie zapewniaja dobrej komunikacji wszystkich obszarow gmin
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego. Pojazdy przewoznikéw komercyjnych nierzadko nie
pojawiaja sie na przystankach, mimo deklarowanego rozktadu jazdy. Jednak to przewozy
komercyjne zapewniaja jakakolwiek komunikacje z Olsztynem dla niektorych rejonéw MOF.

PODSUMOWANIE

Komunikacja publiczna obejmuje swym zasiegiem miasto Olsztyn oraz gminy, z ktérymi
podpisano porozumienie miedzygminne, tj. Dywity, Purda oraz Barczewo. Miasto Olsztyn
znajduje sie wcentrum Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego istanowi jego wezet
komunikacyjny, miejsce pracy mieszkancow MOF Olsztyna oraz miejsce, w ktérym mieszkancy
korzystaja z ustug publicznych. Powoduje to duze natezenie ruchu drogowego.

Miasto Olsztyn, chcac wyjs¢ naprzeciw temu wyzwaniu, realizuje inwestycje majace na celu
zaspokojenie potrzeb mieszkancow w zakresie publicznego transportu zbiorowego. Budowa
infrastruktury tramwajowej, wdrozenie systemu ITS, budowa buspasow to tylko niektoére
z inwestycji, jakie byty isa obecnie wdrazane. Konsekwentnie realizowane inwestycje
przynosza korzysci nie tylko mieszkancom miasta, ale wszystkim uzytkownikom przestrzeni
miejskiej Olsztyna.

Tabor wykorzystywany do obstugi linii komunikacyjnych na terenie miasta i czesci gmin jest
stosunkowo nowy i dostosowany do potrzeb oséb niepetnosprawnych. Z kolei tabor obstugujacy
gminy MOF, nalezacy do prywatnych przewoznikow, jest przestarzaty i nieodpowiadajacy
potrzebom mieszkancow MOF.

4.1.2 KOLEJOWY

Gtowna stacja kolejowa na obszarze Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego jest stacja Olsztyn
Gtowny. Wedtug rozktadu jazdy pociagow na okres 16.10. - 10.12.2016, w dni robocze
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zatrzymuja sie  na niej pociagi dwoch  przewoznikow  PKP  Intercity  S.A.
i Przewozy Regionalne Sp. z o.0.

W Olsztynie dostepne sa pociagi dalekobiezne kategorii InterCity oraz TLK (dla tych potaczen
jedynymi miejscami zatrzymania na obszarze MOF Olsztyna sa Olsztyn Gtowny oraz Olsztyn
Zachodni):

* 1 para pociagow InterCity ,Warmia” relacji Warszawa Zachodnia - Olsztyn Gtowny,

« 1 para pociagdéw InterCity ,,Mazury” relacji Warszawa Zachodnia - Olsztyn Gtéwny,
e 1 para pociagow TLK ,,Drweca” relacji Poznan Gtowny - Olsztyn Gtowny,

e 1 para pociagéw TLK ,,Mamry” relacji Wroctaw Gtéwny - Olsztyn Gtowny,

e 1 para pociagéw TLK ,,Ukiel” relacji Zielona Gora - Olsztyn Gtowny,

e 1 para pociagow TLK ,,Jeziorak” relacji Poznan Gtowny - Olsztyn Gtowny,

e 1 para pociagoéw InterCity ,,Sienkiewicz” relacji Kielce - Olsztyn Gtowny,

« 1 para pociagéw InterCity ,,Zeromski” relacji Krakow Gtowny - Olsztyn Gtéwny,
« 1 para pociagow InterCity ,,Kolberg” relacji Krakow Gtowny - Olsztyn Gtowny,
e 1 para pociagéw TLK ,, Kormoran” relacji Katowice - Olsztyn Gtowny,

e 1 para pociagow InterCity ,,Ortowicz” relacji Krakow Gtowny - Olsztyn Gtéwny,
e 1 para pociagow TLK ,,Biebrza” relacji Gdynia Gtéwna - Biatystok,

e 1 para pociagéw TLK ,,Gryf” relacji Szczecin Gtowny - Olsztyn Gtowny,

e 1 para pociagdw TLK ,,Rybak” relacji Szczecin Gtowny - Biatystok,

« 1 para pociagéw TLK ,,Zutawy” relacji Szczecin Gtéwny - Olsztyn Gtéwny,

e 1 para pociagow TLK ,,Mamry” relacji Jelenia Gora - Olsztyn Gtowny,

e 1 para pociagow TLK ,,Stanczyk” relacji Szczecin Gtowny - Olsztyn Gtowny.

Pociagi Regio spotki Przewozy Regionalne zatrzymuja sie na wszystkich stacjach i przystankach
na swojej drodze (za wyjatkiem pociagéw ,,Mottawa” oraz ,tyna”). Przewoznik oferuje w dni
robocze nastepujace potaczenia na poszczegolnych liniach:

e Linia nr 353 - kierunek Itawa Gtéowna (stacje i przystanki: Olsztyn Gtéwny, Olsztyn
Zachodni, Naterki, Unieszewo oraz Biesal):

o 3 pary pociagow relacji Bydgoszcz Gtowna - Olsztyn Gtowny,

o 1 para pociagow relacji Malbork - Olsztyn Gtowny,

o 1 para pociagow ,tyna” relacji Gdynia Chylonia - Olsztyn Gtéwny (pociag nie
zatrzymuje sie na stacji kolejowej Naterki),

o 1 para pociagéw ,Mottawa” relacji Gdynia Gtéwna - Olsztyn Gtdéwny (pociag nie
zatrzymuje sie na stacji kolejowej Naterki),

0 4 pary pociagdw relacji ltawa Gtowna / Jabtonowo Pomorskie - Olsztyn Gtowny,

e Linia nr 216 (stacje i przystanki: Olsztyn Gtowny, Olsztyn Zachodni, Bartag, Gagtawki,
Stawiguda oraz Gryzliny):
o 1 para pociagow relacji ltawa Gtowna - Olsztyn Gtowny,
0 3 pary pociagow relacji Dziatdowo - Olsztyn Gtowny.
e Linia nr 221 (stacje i przystanki: Olsztyn Gtowny, Olsztyn Zachodni, Gutkowo oraz
Bukwatd):
o 3 pary pociagow relacji Braniewo - Olsztyn Gtowny,
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e Linia nr 220 (stacje i przystanki: Olsztyn Gtowny, Olsztyn Zachodni, Gutkowo, Jonkowo,
Godki, Wotowno oraz Gamerki Wielkie):
o 1 para pociagow relacji Morag - Olsztyn Gtowny,
o 5 par pociagdw relacji Elblag - Olsztyn Gtowny,
o 1 para pociagow relacji Malbork - Olsztyn Gtéwny,

e Linia nr 353 - kierunek Skandawa (stacje i przystanki: Olsztyn Gtowny, tegajny,
Barczewo oraz Wipsowo):
0 4 pary pociagdow relacji Etk - Olsztyn Gtowny,
0 2 pary pociagow relacji Korsze - Olsztyn Gtowny,

 Linia nr 219 (stacje i przystanki: Olsztyn Gtowny, Klewki oraz Marcinkowo):
0 3 pary pociagdw relacji Szczytno - Olsztyn Gtowny,
0 2 pary pociagow relacji Etk - Olsztyn Gtowny,
o 1 para pociagow relacji Pisz - Olsztyn Gtowny.

Pociagi spétki Przewozy Regionalne kursuja réwniez do portu lotniczego Olsztyn - Mazury
w Szymanach, a rozktad jazdy dostosowany jest do rozktadu lotow na lotnisku.

Pociagi dalekobiezne stanowia o zewnetrznej dostepnosci Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Olsztyna (nie moga by¢ rozpatrywane jako komunikacja w ramach MOF). W poréwnaniu do
sytuacji sprzed kilku lat oferta kolejowa poprawita sie - szczegdlnie pod wzgledem czasu
i komfortu podrozy w kierunku Warszawy.

Kolejowe potaczenia regionalne stanowia oferte komunikacyjna dla podrozy wewnatrz MOF,
jednak w mocno ograniczonym zakresie. Jednym z problemoéw jest niedostosowanie czesci
stacji i przystankéw do sieci osadniczej (np. linia przebiega w odlegtosci od skupien ludnosci
badz w poblizu, ale brakuje przystanku). Drugim ograniczeniem roli kolei jest brak utatwien
w dotarciu do stacji iprzystankow - systemow P&R iB&R, lub po prostu oswietlonych
i utwardzonych drég pieszych. Kolejng kwestia sa ograniczenia infrastrukturalne,
determinujace czas jazdy i mozliwa czestotliwos¢. Nalezy pamietac, ze organizatorem
regionalnych przewozéw kolejowych jest Marszatek Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego,
przez co potaczenia i rozktad jazdy dedykowane sa przede wszystkim dla ruchu wojewodzkiego,
a nie dla transportu w ramach MOF.

4.1.3 WEZLY PRZESIADKOWE

Obecnie w sieci przystankowej MOF Olsztyna funkcjonuje tylko jeden wezet przesiadkowy przy
Dworcu PKP/PKS, ktorego infrastruktura nie spetnia potrzeb zaréwno w zakresie potaczen
miejskich, lokalnych czy regionalnych i ponadregionalnych. Sam budynek dworca integruje
potaczenia autobusowe regionalne oraz kolejowe, natomiast przystanki komunikacji miejskiej
zlokalizowane sa przy ulicach w poblizu dworca. Niezbedna jest rozbudowa wezta
przesiadkowego, uwzgledniajaca perspektywy rozwojowe sieci transportowej MOF Olsztyna,
w tym takze budowe parkingu. Obecnie w Olsztynie sa plany rozbudowy istniejacego wezta.
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4.2 TRANSPORT NIEZMOTORYZOWANY

Transportem niezmotoryzowanym nazywa sie ruch pieszy, rowerowy oraz wykorzystujacy mate
pojazdy kotowe np. rolki, hulajnogi czy deskorolki. Sa to takze wozki inwalidzkie iinne
urzadzenia wspomagajace przemieszczanie sie o0sob niepetnosprawnych. Takie formy
komunikacji, czesciej niz za pomoca pojazdéw silnikowych, moga stuzy¢ zardwno osiagnieciu
samego celu podrézy, jak irekreacji. Czesto te dwa warianty sa taczone, pozwalajac na
optymalne wykorzystanie czasu uczestnikow ruchu.

Wedtug odpowiedzi ankietowanych ponad 50% osdb porusza sie pieszo na dystansie powyzej
0,5 km codziennie lub kilka razy w tygodniu. Do pracy w ten sposdb dociera niemal 6%.
Codziennie lub kilka razy w tygodniu rowerem przemieszcza okoto 20% osob, a jako srodek
transportu do pracy lub szkoty wybiera go 9% mieszkancow. Pytajac o dzienng odlegtosc, jaka
osoby musza pokonac by dotrzec do pracy lub szkoty, niemal 21% stwierdzito, ze jest to dystans
ponizej 5 km. Poréwnujac te dane - tacznie ok. 15% odpowiadajacych chodzi lub dojezdza
rowerem do miejsc obligatoryjnych, podczas gdy realnie 21% mieszka na tyle blisko tych miejsc
by sobie na to pozwolic. Jest to znaczne wykorzystanie mozliwosci komunikacji
niezmotoryzowanej.

4.2.1 RUCH PIESZY

Komunikacja piesza, jako podstawowa forma przemieszczania sie, dotyczy wszystkich
uczestnikow ruchu. Przybiera ona rézny charakter - szybkich przesiadek pomiedzy srodkami
transportu zbiorowego, pokonywania krotkich odcinkow zsamochodu do celu, dtugich,
rekreacyjnych spacerow czy srednich odlegtosci w codziennych i obligatoryjnych podrézach.
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Mapa 13. Trasy piesze w Srédmiesciu Olsztyna
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Powyzsza mapa pokazuje gtéwne trasy spacerowo-handlowe oraz trasy intensywnego ruchu
pieszego na terenie Srédmieécia Olsztyna. Sa to gtowne miejsca petniace funkcje przestrzeni
publicznych w miescie. Stan tych ciagéw pieszych jest zadowalajacy, ale zdarzajq sie miejsca
nie spetniajace oczekiwan uzytkownikow, niedostosowane do potrzeb o0séb o niepetnej
sprawnosci ruchowej, np. miejscowo na Alei Warszawskiej, ul. Partyzantow oraz ul. Kosciuszki.

Niewatpliwie zaleta tych tras pieszych sa pojawiajace sie elementy zieleni.

Zarowno w pozostatych rejonach Olsztyna, jak i gminach Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
wprowadzane sa udogodnienia dla pieszych. Mimo postepow w tym kierunku nadal zauwazana
jest niepetna ciagtos¢ infrastruktury pieszej, a w przypadku gmin osciennych nawet jej brak na
licznych odcinkach. Zazwyczaj chodniki badz ciagi pieszo-rowerowe w formie utwardzonej
budowane sa jedynie wzdtuz gtownych ciagow lub w wiekszych miejscowosciach. Pozostate
wsie idrogi o nizszej klasie oferuja pieszym pobocza, ktore nie zawsze zapewniajg w petni

poczucie bezpieczenstwa.
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4.2.2 TRANSPORT ROWEROWY

Ruch rowerowy jest rdéznorako postrzegany przez uczestnikow ruchu w zaleznosci od
analizowanego obszaru. W miejscowosciach o stabej infrastrukturze komunikacyjnej jest jedna
z podstawowych mozliwosci przemieszczania, czesto traktowanga jako zto konieczne. Natomiast
w miejscach o rozwinietej sieci, gwarantujacych rdézne sposoby odbywania podrozy
i zapewniajacych ich komfort, jest to jedna z alternatyw dla transportu zmotoryzowanego.
Nawiazujac do najnowszych badan, Olsztyn zalicza sie do drugiej grupy. Wedtug czwartej
edycji ogolnopolskiego ,,Rankingu miast przyjaznych rowerzystom” magazynu ,Rowertour”,
Olsztyn uplasowat sie na 6smym miejscu.

Wedtug badan przeprowadzonych na potrzeby Programu budowy drég rowerowych, ruch
rowerowy w Olsztynie w dni powszednie koncentruje sie na ulicach prowadzacych do centrum
(np. Limanowskiego, Sikorskiego, Wojska Polskiego). Wskazano, ze jazda rowerem przez
Srodmiesécie jest utrudniona, a jeszcze wiekszego wysitku wymaga przejazd pomiedzy czeicia
potnocna (Zatorze, Srédmiescie) a potudniowa (Kortowo, Nagérki, Jaroty, Pieczewo). Natomiast
w weekendy ciezar ruchu rowerowego przenosi sie na czes¢ zachodnia - w kierunki atrakcyjne
rekreacyjnie.
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Mapa 14. Istniejace drogi dla roweréw w Olsztynie (stan na koniec 2015 r.)
Zrédto: Prezentacja: Rozbudowa systemu komunikacji rowerowej w Olsztynie, M. Arczak (2015)
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Na terenie samego miasta Olsztyna sie¢ infrastruktury rowerowej to ponad 70 km; warto
nadmienié¢, ze w roku 2009 byto to nieco ponad 22 km. Na terenach gmin osciennych S$ciezki
rowerowe i ciagi pieszo-rowerowe rozwijane sa na zdecydowanie mniejsza skale. W gminie
Gietrzwatd jest 2,9 km ciagow pieszo-rowerowych, aw gminie Stawiguda oszacowano
powierzchnie zajmowana przez chodniki i $ciezki rowerowe na 10 683,4 m”. Nalezy jednak
rozrézni¢ miejska i wiejska infrastrukture komunikacyjna, gdzie nie w kazdym przypadku jest
konieczne wprowadzanie wytyczonych pasow szczegélnie dedykowanych rowerzystom, aby
zachowa¢ ich bezpieczenstwo. W wielu sytuacjach wykorzystywane sa narzedzia
niskokosztowe, ktore opieraja sie na zmianach w organizacji ruchu - np. zmniejszaniu predkosci
dopuszczalnej czy edukowaniu spoteczenstwa.

Przez teren MOF Olsztyna przebiegaja tez liczne szlaki rowerowe. Sa to zazwyczaj potaczenia
liniowe, promieniscie wychodzace z Olsztyna oraz pierscieniowe wokot miasta i siedzib gmin.

Widoczne sa dziatania, ktére daza do promocji transportu rowerowego. Nalezy do nich
wyznaczenie stanowiska oficera rowerowego oraz udziat w programach miedzynarodowych
takich jak BikeLab. Zrzesza on specjalistow z Polski, Szwecji i Litwy w ramach wzajemnej
analizy wyzwan rozwoju ruchu rowerowego, dzielenia sie dobrymi praktykami oraz opracowania
skutecznych metod promocji jazdy na rowerze. Chociaz wszystkie dziatania wymagaja
dopracowania i ujecia systemowego, sa dobra prognoza.

W Olsztynie zauwazalnych jest wiele dobrych praktyk. Szczegdlnie nowopowstajace ciagi
z nawierzchniag bitumiczna, odpowiednie tuki zakretéw i niskie krawezniki. Coraz czesciej
wprowadzane sa kontrapasy dla rowerzystow. W kwestii taczenia transportu rowerowego
i samochodowego, ciekawym rozwiazaniem sa znaki zwracajace uwage kierowcow na ciagi
rowerowe prowadzone poprzecznie do biegu jezdni.

W 2009 roku otwarto w Olsztynie pierwszy parking dla rowerow, gdzie wykorzystano stojaki
w ksztatcie odwrdconej litery U. Okazaty sie one praktyczne i komfortowe, ale wymagajace
dopracowania. Obecnie Olsztyn moze pochwali¢ sie unikalnym wzorem stojakéw rowerowych
w ksztatcie listka, ktory nie tylko nawigzuje do wizualnej odstony miasta, ale tez spetnia
wymagania bezpieczenstwa, zapewniajac mozliwos¢ przypiecia pojazdu zaréwno w miejscu
ramy, jak i kota. Na poczatku roku 2015 na terenie miasta Olsztyna zainstalowanych byto 270
stojakow w obu formach. Priorytetowymi lokalizacjami stojakow sa: placowki oswiatowe,
miejsca uzytecznosci publicznej i miejsca rekreacji. Pod wzgledem miejsc parkingowych dla
rowerow istotne sa rozwigzania Bike&Ride, ktore zaczynaja pojawiac sie w Olsztynie - zalazek
takiego systemu stanowi zadaszony parking zlokalizowany przy krancéwce tramwajowej
,Kanta”.

4.2.3 BARIERY RUCHU NIEZMOTORYZOWANEGO

Chociaz ruch niezmotoryzowany jest naturalng forma przemieszczania, moze napotyka¢ na
bariery prowadzace do minimalizowania checi podrézy w tej formie. Takie ucigzliwosci czesto
zwiazane sa z brakiem lub niedostatecznym zagospodarowaniem podstawowej infrastruktury
technicznej i towarzyszacej.
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Na jakos¢ przestrzeni pieszych szczegoélnie wrazliwi sa uczestnicy ruchu o niepetnej sprawnosci
ruchowej. Sa to zaréwno osoby poruszajace sie na wozkach inwalidzkich, osoby starsze, a takze
mate dzieci oraz osoby z woézkami dzieciecymi. Dla tych mieszkancow pokonywanie barier
architektonicznych w miescie w postaci np. réznic wysokosci jest szczegodlnie trudne, a czasem
nawet niemozliwe.

Weryfikujac stan drog pieszych, rowerowych iinfrastruktury towarzyszacej, postuzono sie
wynikami diagnozy wtasnej oraz opiniami mieszkancow, a takze wnioskami z poprzednich
badan ianaliz. Nawierzchnie ciagow, mimo wielu dobrych praktyk, nadal wymagaja
dopracowania. Fragmenty sa w ztym stanie pod wzgledem brakow w nawierzchni (dziur,
nierdwnosci, niedroznosci studzienek), niedostatecznej infrastruktury towarzyszacej (np.
oswietlenia) oraz matej architektury (np. tawek ikoszy na $mieci). Uwagi wymaga takze
materiat, z ktorego wykonane sa ciagi - czesto zauwazalne sa to kostki brukowe, ktore sg
drozsze, a dla uzytkownikow takze mniej komfortowe - szczegodlnie nieoszlifowane. Istotna jest
takze gama kolorystyczna stosowana fragmentami odwrotnie do zwyczajowo przyjetej (szarej
dla pieszych iczerwonej dla rowerow). W ciagu chodnikéw i drog rowerowych pojawiaja sie
punktowe bariery w postaci stupow, latarni i chaotycznie zaplanowanych tawek czy koszy na
$mieci. Skrajnymi sa przyktady ciagow o szerokosciach nieodpowiadajacych przepisom czy brak
wytyczonych przejazdow rowerowych. Ponadto, duza bariere w pieszym przemieszczaniu sie
w Olsztynie stanowi linia kolejowa, dzielaca obszar Srodmiescia i Zatorza.

Oprocz podstawowych barier, czesto pojawiaja sie takze niedogodnosci zwiazane
z niepoprawnym taczeniem roznych form transportu i marginalizowaniem np. ruchu pieszego
przez ruch samochodowy. Ma to miejsce na chodnikach, ktérych przestrzen wykorzystywana
jest na potrzeby miejsc parkingowych - czesto pozostawiajacych niedostateczng szerokosc¢
ciagu pieszego badz pieszo-rowerowego. Podobna sytuacja, zwigzana z nieuwaga kierowcow,
ma miejsce przy przejsciach dla pieszych, co nie tylko zmniejsza komfort, ale tez stwarza
sytuacje niebezpieczne.

Po przeprowadzonym wywiadzie wsrod mieszkancow Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Olsztyna, mozna stwierdzi¢, ze wystepuja takze bariery zwiazane z niedostosowaniem
sygnalizacji swietlnej. Piesi oraz rowerzysci borykaja sie z dtugim czasem oczekiwania na
zmiane Swiatet, a przyciski im stuzace czesto dziataja wadliwie. Szczegdlnie dla osob
niepetnosprawnych niebezpieczny jest brak spdjnego dzwieku sygnalizacji.

Istotne z punktu widzenia osob niezmotoryzowanych jest takze otoczenie. Wiele ciggow
stuzacych pieszym i rowerzystom jest komfortowych i reprezentacyjnych - wygtuszonych pasem
nasadzen, wyposazonych w tawki i kosze, przyjemnych dla odbiorcéw. Nadal zauwazane sa
miejsca, ktdére takimi atutami sie nie ciesza i wymagaja odseparowania badz uspokojenia ruchu
samochodowego.

4.3 INTERMODALNOSC
Transport intermodalny zgodnie z definicjg jest to transport tadunkéw cechujacy sie

wykorzystaniem co najmniej dwoch gatezi transportu przy wykorzystaniu jednostkowego
opakowania, na podstawie tylko jednej umowy o przewo6z. Realizacja przewozow
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intermodalnych moze przyczyni¢ do przyspieszenia i zmniejszenia kosztéw transportu w ujeciu
globalnym; preferencje dla transportu intermodalnego ustalane sa na poziomie unijnym
(poprzez prawodawstwo i programy). Przewo6z towarow w ramach kilku gmin (na odlegtosci
rzedu kilkudziesieciu kilometrow) nie wymaga przetadunkow miedzy réznymi gateziami
transportu, przez co zagadnienie transportu intermodalnego w ramach transportu wewnatrz
miejskiego obszaru funkcjonalnego praktycznie nie wystepuje. Na obszarze nie ma roéwniez
terminali przetadunkowych, ktére skupiatby w sobie transport intermodalny.

4.4 BEZPIECZENSTWO RUCHU DROGOWEGO

Na bezpieczenstwo ruchu drogowego wptyw ma wiele elementéw: stan techniczny drog
i pojazdow, rozwiazania z zakresu inzynierii ruchu, a takze swiadomos¢ wszystkich uczestnikow
ruchu. Podmiotami kreujacymi odpowiedni poziom bezpieczenstwa na drogach nie sg jedynie
zarzadcy drég, ale tez jednostki Policji, Strazy, Inspekcja Transportu Drogowego oraz sami
uzytkownicy. Na szczeblu krajowym ochrone bezpieczenstwa drogowego sprawuje Krajowa
Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego. Stworzyta ona Narodowy Program Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego na lata 2013-2020. Za gtéwne cale stawia on ograniczenie rocznej liczby
zabitych o co najmniej 50% i ciezko rannych o co najmniej 40% do roku 2020. Do ich osiagniecia
prowadzic ma odpowiednia edukacja iszkolenia uczestnikdw ruchu, dyscyplina
w przestrzeganiu regut i konsekwencje ich tamania, utrzymanie odpowiednich predkosci na
drogach, prawidtowy stan techniczny pojazdéw oraz drog.

Na ponizszych wykresach przedstawiono wskazniki liczby wypadkéw drogowych i ofiar
$miertelnych w przeliczeniu na 100 tys. mieszkancow. Wskazniki obejmuja miasto Olsztyn oraz
powiat olsztynski, poniewaz Gtowny Urzad Statystyczny publikuje te dane z doktadnoscia do
powiatow, a nie gmin. Poréwnanie obejmuje lata 2011-2015, podano takze wskazniki dla kraju
i wojewddztwa.
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2011 2012 2013 2014 2015
wypadki drogowe na 100 tys. ludnosci
® Polska 104,1 96,2 93,1 90,9 85,8
woj. warminsko-mazurskie 113,9 110,8 112,0 113,9 106,6
® powiat olsztynski 147,3 175,8 138,8 183,7 177,4
= miasto Olsztyn 100,9 113,4 134,0 153,6 141,3

Wykres 27. Liczba wypadkéw drogowych na 100 tys. ludnosci
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Banku danych lokalnych GUS

Plan mobilnosci Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna M3 |Strona
do roku 2025
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’ 2011 2012 2013 2014 2015
ofiary smiertelne na 100 tys. ludnosci
® Polska 10,89 9,28 8,72 8,32 7,64
woj. warminsko-mazurskie 12,32 9,99 10,63 10,24 9,71
® powiat olsztynski 28,25 22,26 18,84 13,84 20,29
= miasto Olsztyn 3,99 2,85 1,72 7,44 1,72

Wykres 28. Ofiary smiertelne na 100 tys. ludnosci

Liczba wypadkéw i ofiar wypadkow w stosunku do liczby mieszkancow spada w ujeciu krajowym
oraz spada lub utrzymuje sie na podobnym poziomie w ujeciu wojewodzkim. Gorzej sytuacja
wyglada w ujeciu lokalnym: wskaznik dotyczacy wypadkow w miescie i powiecie wykazuje
tendencje rosnaca ijest wyzszy niz w wojewodztwie ikraju. W przypadku wskaznika
dotyczacego ofiar s$miertelnych wypadkéw sytuacja wyglada dobrze w Olsztynie izle
w powiecie olsztynskim. Wskazniki dotyczace liczby ofiar Smiertelnych w miastach sa nizsze niz
poza miastem (mniejsze predkosci na drodze powoduja mniejsze konsekwencje wypadku).
Wskaznik dla powiatu olsztynskiego w 2015 byt okoto dwukrotnie wyzszy niz w wojewodztwie
i okoto trzykrotnie wyzszy niz w kraju. W ostatnich latach powiat cechuje sie jednym
z najwyzszych (choc nie najwyzszym) wskaznikiem powiatowym w wojewodztwie.

Ponizej przedstawiono dane dotyczace jedynie miasta Olsztyn, dotycza one lat 2014 - 2016.
Nalezy pamieta¢, ze w ostatnich latach w Olsztynie zaszty duze zmiany: rok 2016 jest
pierwszym rokiem funkcjonowania sieci tramwajowej, co byto poprzedzone inwestycjami silnie
ingerujacymi w uktad drogowy i wymuszajacymi czeste zmiany i tymczasowa organizacje ruchu
- ma to znaczenie w szczegolnosci przy danych dotyczacych lokalizacji wypadku. Przytoczone
statystyki dotycza zdarzen odnotowanych, co oznacza, ze nie obejmuja zdarzen, ktdrych
uczestnicy postanowili nie zgtaszac.
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W tabeli ponizej pokazano ogoélna liczbe zdarzen i poszkodowanych.

Tabela 17. Liczba wypadkéw i poszkodowanych w Olsztynie

Rok Wypadki Zabici Ranni Kolizje
2014 271 13 298 2828
2015 255 3 289 2976
2016 295 8 357 2981

W Olsztynie rejestruje sie dwiescie kilkadziesiat wypadkow rocznie, w ktérych poszkodowanych
jest okoto 300 osob. W ciggu roku ginie na olsztynskich kilka oséb, co jest jednym z najnizszych
wynikow wsrod miast wojewddzkich. Wyjatkowo tragicznym, co widac¢ rowniez w perspektywie
czasowej danych GUSu, byt rok 2014.

W statystykach wypadki i zdarzenia drogowe przypisywane sa do skrzyzowan badz ulic, na
ktorych sie wydarzyty. Analiza danych dotyczacych skrzyzowan pozwala stwierdzic¢, ze wypadki
sq roztozone i nie jest mozliwe wskazanie istotnie najbardziej niebezpiecznych skrzyzowan.
W ponizszej tabeli zaprezentowano dane dotyczace skrzyzowan.

Tabela 18. Skrzyzowania z najwiekszg liczbg zdarzen w latach 2014-2016

SKRZYZOWANIA wypadki zabici ranni kolizje zdarzenia
< Tl O ~r Tl i} < Tl O < n O < Tl O
S o o ol o o ol o o ol o o of o o
o~ o~ o~ (] o~ (] o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ (o]
BEMA X |1 2 2 0 (0 [0 1 2 2 23 34 26 24 36 | 28
LIMANOWSKIEGO

ARTYLERYJSKA X | 2 5 0O |0 (0O |0 |2 5 0 |30 3028 |32 35|28
BALTYCKA

BEMA X 0 0 2 0 0 o0 o0 o0 2 19 29 25 19 29 27
KETRZYNSKIEGO

SIKORSKIEGO X|0 1 3 0 0 0 O 1 4 14 |14 |21 | 14 | 15 24
TUWIMA

SYNOW PULKU X 3 1 1 o o0 o0 3 1 1 17 |21 22 20 22 23
KRASICKIEGO

DWORCOWA X8 0 5 0 |0 O (100 6 |21 |23 17 |29 23 22
PILSUDSKIEGO

PSTROWSKIEGO X 0 0 2 0 0 O o 0 4 15 14 19 15 14 |21
SIKORSKIEGO

SIKORSKIEGO X3 0 3 1 0o 1 2 0 (2 |7 |13 |17 |10 |13 |20
OBRONCOW
TOBRUKU
BALTYCKA X0 1 0o o0 o o0 o0 1 0O 40 35 18 40 36 18
SCHUMANA

WARSZAWSKA X1 0 1 0o 0 0 |1 0o 1 1319 |16 |14 |9 17
TUWIMA
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SKRZYZOWANIA wypadki zabici ranni kolizje zdarzenia
< Tl O ~r Tl i} < Tl i} < n O < Tl O
S o o ol o o ol o o ol o o of o o
o~ o~ o~ o~ (o] o~ o~ o~ o~ o~ [y} o~ o~ o~ o~
SCHUMANA X 0 1 1 0O 0 o0 O 1 1 17 19 |15 17 20 16
GRUNWALDZKA
SIKORSKIEGO X2 2 2 |0 (O O (2 2 |2 9 9 13 |11 | 11 | 15
WILCZYNSKIEGO

GRUNWALDZKA X | 0 0 1 0O 0 o0 o0 'O 1 28 18 14 | 28 18 15
ARTYLERYJSKA

PILSUDSKIEGO X1 0 4 |0 |0 1 1 0 3 4 11 110 | 5 1 | 14
GLOWACKIEGO

WARSZAWSKA X1 2 2 0 0 0 3 2 2 12 11 12 13 13 14
DYBOWSKIEGO

WYSZYNSKIEGO X | 0 2 1 0 |0 (0O |O |2 1 14 114 |13 14 | 16 14
PSTROWSKIEGO

WOJSKA POLSKIEGO | 1 0 1 o o0 o0 1 0 1 5 3 12 6 |3 13
X JAGIELLONSKA

WYSZYNSKIEGO X3 1 1 0O 0 0 4 1 1 1 110 [ 12 | 14 | 11 | 13
ZOLNIERSKA

DWORCOWA X3 0 1 0o 0 0 5 O 1 12 |13 12 15 13 13
KETRZYNSKIEGO

TOWAROWA X0 0 0o |0 O O |O O |O |21 16|13 21 16 |13
LEONHARDA

SIKORSKIEGO X2 3 3 0 0 |0 3 3 4 11 19 9 13 122 12
WANKOWICZA

SYNOW PULKU X |0 0 1 o 0 0 0 |O 1 1M (12 |11 |11 |12 | 12
SIKORSKIEGO

PSTROWSKIEGO X | 1 1 3 0 0 o0 2 1 3 1 /10 8 |12 11 11
DWORCOWA

PSTROWSKIEGO X | 0 0 1 0O |0 0O |O |O 1 0 2 10 10 |2 11
OBIEGOWA

SIELSKA X 0 0 1 0 0 o0 o0 'O 1 15 12 110 15 12 11
SCHUMANA

SYNOW PULKU X | 1 2 1 0o 0 0 |1 2 1 4 8 |9 |5 10 | 10
ORLOWICZA

TUWIMA X0 0 1 o 0 o0 o0 0 |1 8 4 9 8 4 10
IWASZKIEWICZA

W 2016 roku najwiecej zdarzen odnotowano na skrzyzowaniach Bema i Limanowskiego,
Artyleryjskiej i Battyckiej oraz Bema i Ketrzynskiego (odpowiednio 28, 28 i27). Wypadki
$miertelne wydarzyty sie na skrzyzowaniach Sikorskiego z Obroncéw Tobruku oraz Pitsudskiego
z Gtowackiego.
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W ponizszej tabeli przedstawiono statystyke dotyczaca liczby zdarzen i wypadkéw w podziale

na ulice.

Tabela 19. Ulice z najwieksza liczba zdarzen w latach 2014-2016
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84
71

76
86
59
86
63
61

61

46
57
22
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45
37
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16

38
40
31
10

37
29
31
36

zdarzenia

e (T8 |2
2 |2 /8 |8
180 169 179 | 195
133 | 155 | 133 | 149
130 140 144 144
123 | 134 | 127 | 143
109 99 113 | 119
99 | 114 | 107 @ 111
76 | 102 98 94
8 | 76 | 79 | 94
67 61 83 82
81 91 93 | 82
63 | 61 69 74
61 68 | 90 | 67
5 68 73 64
60 | 71 64 | 64
50 61 69 | 61
57 | 61 56 | 60
53 49 59 | 59
54 | 37 | 28 | 59
51 45 | 66 55
51 55 | 64 | 54
46 54 | 70 52
43 | 37 | 51 45
33 58 48 | 43
37 1 76 | 41 42
36 24 38 41
30 | 20 16 | 33
32 17 = 38 | 33
29 | 46 | 41 31
29 25 34 31
23 | 28 13 | 29
28 40 39 29
26 | 39 | 29 | 28
25 26 35 | 26
22 | 34 | 38 | 24
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ULICE wypadki zabici ranni kolizje zdarzenia
T R
R R 8 R |R R R R|R R|& !R|& ! &R
SYBIRAKOW 0 3 1 0 0 0 0 3 2 15 8 21 15 | 11 22
1 MAJA 1 2 3 0 0 0 1 2 3 18 | 10 | 16 | 19 | 12 | 19
BARCZA 2 0 2 0 0 0 2 0 2 7 6 17 9 6 19
JAROCKA 1 0 0 0 0 0 1 0 0 12 | 15 | 18 | 13 | 15 | 18
IWASZKIEWICZA 1 2 2 0 0 0 1 2 2 16 | 22 | 15 17 24 17
OBIEGOWA 0 1 2 0 0 0 0 1 5 0 9 15 0 10 | 17
KOPERNIKA 0 2 1 0 0 0 0 2 1 18 | 31 16 | 18 33 | 17
PLOSKIEGO 0 1 3 0 0 0 0 1 6 7 11 13 7 12 | 16
KANTA 1 0 2 0 0 0 1 0 2 7 7 14 8 7 16
PANA TADEUSZA 0 1 2 0 0 0 0 1 2 15 8 13 | 15 9 15
POPRZECZNA 1 1 2 0 0 0 1 1 2 13 | 13 | 13 14 14 15
GLOWACKIEGO 1 1 2 0 0 0 1 1 2 10 | 15 | 12 | 11 16 | 14
BARTASKA 3 1 0 0 0 0 3 1 0 13 | 12 | 14 16 13 14
WANKOWICZA 2 1 0 0 0 0 2 1 0 9 14 | 14 | 11 15 | 14
GEBIKA 1 0 0 0 0 0 1 0 0 13 7 13 | 14 7 13
SLIwWY 2 1 1 0 0 0 2 1 1 15 | 22 | 11 17 | 23 | 12
MICKIEWICZA 0 1 0 0 0 0 0 1 0 17 | 15 | 12 17 16 @ 12
MROZA 0 0 1 0 0 0 0 0 1 7 4 10 7 4 11
OCZAPOWSKIEGO 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7 11 11 7 11 11
PL. KONSTYTUCJI 3 0 0 2 0 0 0 0 0 2 12 6 8 12 6 10
MAJA
SIENKIEWICZA 1 1 1 0 0 0 1 1 1 6 9 7 10
BOENIGKA 0 1 0 0 0 0 0 1 0 4 8 10 9 10
SAWICKIEJ 1 0 0 0 0 0 1 0 0 5 10 5 10
ZEROMSKIEGO 0 1 0 0 0 0 0 2 0 10 | 16 | 10 | 10 | 17 | 10
BARCZEWSKIEGO 0 0 1 0 0 0 0 0 1 5 8 5 9
AUGUSTOWSKA 3 1 0 0 0 0 3 1 0 17 8 9 20 9 9
PRAWOCHENSKIEGO | 1 0 0 0 0 0 1 0 0 3 9 3 9
SKLODOWSKIEJ 0 2 0 0 0 0 0 2 0 5 2 9 4 9
ZAMENHOFA 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 3 9 3 9

W roku 2014 najwiecej zdarzen odnotowano na ulicy Sikorskiego (195 zdarzen), Dworcowej
(149), Pstrowskiego (144) i Battyckiej (143). Wypadki ze skutkiem s$miertelnym w ostatnich
trzech latach wydarzyty sie na ulicach Sikorskiego, Dworcowej, Pstrowskiego, Battyckiej,
Wojska Polskiego, Pitsudskiego, Warszawskiej, Towarowej, Leonharda, Sielskiej, Artyleryjskiej
i Zotnierskiej.

W ponizszej tabeli przedstawiono statystyke zdarzen z udziatem pieszych, a w nastepnej -
Z udziatem rowerzystow.
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Tabela 20. Zdarzenia z udziatem pieszych

ULICE
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Tabela 21. Zdarzenia z udziatem rowerzystéow

ULICE wypadki zabici ranni kolizje zdarzenia

R I e e

R R R RIR|IR R R R KRR & ! R
DWORCOWA 0 5 4 0 0 0 0 5 4 1 1 3 1 6 7
WYSZYNSKIEGO 0 1 2 0 0 0 0 1 2 0 2 4 0 3 6
ZOLNIERSKA 0 0 5 0 0 0 0 0 5 1 0 0 1 0 5
BALTYCKA 3 6 2 0 0 0 4 6 2 3 0 3 6 6 5
WARSZAWSKA 2 2 3 0 0 0 2 2 3 1 5 1 3 7 4
ARTYLERYJSKA 1 4 3 1 0 0 0 4 3 1 1 0 2 5 3
ARMII KRAJOWEJ 1 3 2 0 0 0 1 3 3 1 0 1 2 3 3
LEONHARDA 0 0 2 0 0 1 0 0 1 1 2 1 1 2 3
SYNOW PULKU 2 0 2 0 0 0 2 0 2 0 1 1 2 1 3
WILCZYNSKIEGO 0 2 2 0 0 0 0 2 2 1 2 1 1 4 3
PARTYZANTOW 0 0 1 0 0 0 0 0 1 1 0 2 1 0 3
SIKORSKIEGO 2 7 1 0 0 0 2 8 1 1 3 2 3 /10| 3
WOJSKA POLSKIEGO | 1 1 1 0 0 0 1 1 1 0 2 2 1 3 3

LUBELSKA 0 2 2
NOWOWIEJSKIEGO 1 1 2 0 0 0 1 1 2 0 1 0 1 2 2

o
o
o
o
N
N
o
o
o
o
N
N

LIMANOWSKIEGO 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 2
PSTROWSKIEGO 1 0 1 0 0 0 1 0 1 3 1 1 4 1 2
TOWAROWA 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 2

W przypadku zdarzen z udziatem pieszych réwniez nie mozna wskaza¢ miejsc istotnie
niebezpiecznych. Wypadki sSmiertelne wydarzyty sie na ulicach Dworcowej, Battyckiej,
Sikorskiego, Pitsudskiego, Pstrowskiego, Warszawskiej, Zotnierskiej i Wojska Polskiego. Wsrdd
rowerzystow w ostatnich trzech latach odnotowano dwie ofiary Smiertelne - na ulicach
Artyleryjskiej i Leonharda.

4.5 TRANSPORT DROGOWY (SAMOCHODOWY)

Od kilkunastu lat w Europie obserwuje sie intensywny rozwdj motoryzacji. Skutkuje to
wzrostem zanieczyszczenia Srodowiska naturalnego, zattoczeniem drdg, potegowanym obecnie
zjawiskiem suburbanizacji i problemami spotecznymi - cho¢ sa to jedynie niektore z efektow
rosnacej presji motoryzacyjnej wptywajacej na pogarszanie sie warunkow zycia na
zurbanizowanych terenach. Obecnie dazy sie do tego, aby polityka transportowa byta oparta na
zasadach zrownowazonego rozwoju. Celem tak prowadzonej polityki transportowej jest przede
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wszystkim zachowanie optymalnego podziatu odbywanych podrézy pomiedzy publiczny
transport zbiorowy a transport indywidualny.

Obciazenie ruchem sieci drogowej jest zalezne gtownie od czestotliwosci uzytkowania
samochodu, stopnia napetnienia oraz wskaznika motoryzacji (liczby samochodéw osobowych
przypadajacych na 1000 mieszkancow).

Na ponizszym wykresie przedstawiono wartos¢ wskaznika motoryzacji dla Olsztyna oraz dla
powiatu olsztynskiego w latach 2010 - 2015, atakze - dla poréwnania - wskazniki dla
wojewddztwa warminsko - mazurskiego oraz Polski.

600

550

500

450 - 7L

400 +———w—

350

300 5010 2011 2012 2013 2014 2015

——Polska 4474 | 4703 486,4 503,7 519,9 539,2

Woj. warminsko -| - 397 4 418,4 4335 449,9 466,1 4832
mazurskie

e—Powiat olsztyriski | 4258 448,4 462,0 476,5 492,1 510,9

———Miasto Olsztyn 3992 414,6 425,3 437,5 452,3 468,9

Wykres 29. Wskaznik motoryzacji dla Miasta Olsztyn, powiatu olsztynskiego, wojewodztwa warminsko -
mazurskiego oraz Polski w latach 2010 - 2015

W latach 2010 - 2015 wskaznik motoryzacji wzrastat we wszystkich analizowanych jednostkach
terytorialnych. Wskaznik motoryzacji dla wojewodztwa, jak i jego analizowanych obszardw,
jest nizszy od wskaznika motoryzacji dla catego kraju. Warto zwréci¢ uwage, ze wskaznik
motoryzacji w Olsztynie jest nizszy od wskaznika motoryzacji w powiecie olsztynskim.
Przyczyna takiego stanu rzeczy moze byc funkcjonujaca w miescie komunikacja miejska, ktora
mieszkancy moga przemieszczac sie na terenie miasta. Ludnos¢ powiatu olsztynskiego czesto
ma mozliwos¢ sprawnego dojazdu do Olsztyna jedynie transportem indywidualnym. Wedtug
krajowych prognoz, wskaznik motoryzacji bedzie rost, jednak w nieco wolniejszym tempie.
Rosnacy wskaznik motoryzacji oznacza, ze przybywa samochodow osobowych, ktore stanowia
konkurencje dla transportu zbiorowego. Mieszkancy maja coraz tatwiejszy dostep do
komunikacji indywidualnej. Aby zahamowac przyrost samochodéw osobowych, konieczna jest
poprawa atrakcyjnosci transportu zbiorowego poprzez podwyzszenie standardu ustug
przewozowych.
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Ponizsza tabela przedstawia dane dotyczace ruchu motocykli, a takze samochodéw osobowych
i mikrobuséw pochodzace z Generalnego Pomiaru Ruchu (GPR) z 2005, 2010 oraz 2015 roku.
Dane dotycza droég krajowych oraz wojewoddzkich w gminach wokét Olsztyna, poniewaz
Generalny Pomiar Ruchu nie jest przeprowadzany w miastach na prawach powiatu.

Tabela 22. Sredni dobowy ruch motocykli oraz samochodéw osobowych i mikrobuséw na drogach
krajowych oraz wojewodzkich znajdujacych sie na terenie MOF Olsztyna w 2005, 2010 oraz 2015 roku

Sredni dobowy ruch

Samochody osobowe,

Motocykle :
mikrobusy
P00 2010 2015 2005 2010 2015
DK 16 | Gietrzwatd - Olsztyn 36 42 51 6477 7862 9699
DK 16 |Olsztyn - Wezet Barczewo 35 47 61 9065 10460 13606
DK 16 | "eze! Barczewo - Wezet 16 36 38 5447 | 6506 | 7244
Biskupiec
DK 16 | Wezet Biskupiec - Mragowo 35 46 59 5342 5186 6912
DK 16 |Ostroda - Gietrzwatd 24 35 43 5758 6858 8418
DK 51 Dobre Miasto - Olsztyn 21 32 29 5693 6599 7611
DK 51 Olsztyn - Stawiguda 18 49 38 6660 10398 11435
Stawiguda - Wezet
DK 51 Olsztynek Wschod b.d. 46 30 b.d. 7807 9198
DK 53 | Olsztyn - Pasym 15 23 28 4073 4238 4973
DW 527 |tukta - Olsztyn /gr. miasta b.d. 14 23 b.d. 2353 1961
DW 531 |tukta - Podlejki b.d. 13 20 b.d. 674 1567
DW 595 | Jeziorany - Barczewo b.d. 28 12 b.d. 1984 2039
Dw 598 | Otsztyn /gr. miasta/- b.d. 27 38 b.d. | 1930 | 1489
Zgnitocha

Przeprowadzane przez GDDKiA co 5 lat badania odzwierciedlaja wzrost liczby samochodow
w Polsce. Przez poszczegdlne punkty pomiarowe w 2015 roku na drogach krajowych
przejechato o wiele wiecej pojazdow, niz w roku 2005. Najwiekszy sredni dobowy ruch wystapit
w 2015 roku na drodze krajowej nr 16 (Olsztyn - Wezet Barczewo) - 13606 samochodow
osobowych i mikrobuséw na dobe. Wysokie natezenie ruchu wystapito rowniez na drodze
krajowej nr 51, na odcinku Olsztyn - Stawiguda - 11435 sam. Osobowych i mikrobuséw na dobe.
Na tym odcinku, w poréwnaniu do 2005 roku, miat miejsce réwniez najwiekszy wzrost
sredniego dobowego ruchu. W przypadku motocykli, wartosci sredniego dobowego ruchu sa
zdecydowanie nizsze, poniewaz niewiele os6b decyduje sie na taki srodek transportu. Podobnie
jak w przypadku samochodéw osobowych i mikrobusow, najwiekszy dobowy ruch wystapit na
drodze krajowej nr 16 miedzy Olsztynem a Weztem Barczewo. W przypadku drog
wojewoddzkich, GDDKiA nie przeprowadzata badan w 2005 roku. Natezenie ruchu na drogach
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wojewoddzkich jest o wiele nizsze niz na drogach krajowych. W niektérych punktach,
w porownaniu do 2010 roku, w roku 2015 zanotowano wzrost sredniego dobowego natezenia,
a w innych spadek. Analizujac jednak powyzsza tabele pod katem catosciowym widoczne jest
znaczne zwiekszenie natezenia na drogach na terenie MOF Olsztyna w przeciggu 10 lat.
Zjawisko to wystepuje rowniez na drogach w catej Polsce.

W maju 2016 roku na zlecenie gminy Dywity zostat przeprowadzony pomiar ruchu na drodze
krajowej nr 51 pomiedzy ulicami Grzybowa i Barczewskiego w Dywitach. Pomiary zostaty
przeprowadzone podobnie do badan GDDKiA, jednakze jedynie w trzy kolejne dni robocze,
a nie przez caty rok, stad nie mozna wprost poréwnywac tych wartosci. Wyniki GDDKiA opisuja
sredni dobowy ruch, natomiast ponizsze ruch dnia roboczego.

Tabela 23. Sredni ruch dnia roboczego na drodze krajowej nr 51 w Dywitach

Sredni ruch dnia roboczego 2016

Nr drogi Miejsce Samochody Samochody  Samochody

Motocykle Autobusy

osobowe dostawcze ciezarowe

DK 51 Dywity 115 19 273 846 918 152

Badania ankietowe przeprowadzane w ramach opracowywania niniejszego dokumentu
pokazaty, jak wiele osob dojezdzajac do miejsca pracy/nauki korzysta z samochodu. Przyjazd
mieszkancow Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego samochodami do centrum Olsztyna generuje
uciagzliwe korki, co potwierdza 88% ankietowanych. Dlatego z Olsztynie, podobnie jak w innych
miastach w Polsce, jak i w Europie, stosuje sie rozwigzania majace na celu uspokojenie ruchu
w scistym centrum miasta. Takie rozwiazania to m.in. stawianie na komunikacje zbiorowa
(budowa sieci tramwajowej, wprowadzenie systemu ITS), prace nad koncepcja srodmiejskiej
strefy "Tempo 30" czy stosowanie rozwigzan stuzacych komunikacji rowerowej. Inng bardzo istotng
i obecnie realizowana inwestycja, ktora w przysztosci pozwoli odciazy¢ centrum Olsztyna, jest
budowa potudniowej obwodnicy.

W latach 2010 - 2015 ZDZiT przeprowadzit okresowa kontrole stanu technicznego i przydatnosci
do uzytkowania drog w Olsztynie. Oceniano jedynie drogi o nawierzchni ulepszonej, ktérych
taczna dtugos¢ w Olsztynie wynosi 293,994 km, gdzie taczna dtugos¢ drég publicznych
w Olsztynie ogotem wynosi 343,911 km. W wyniku kontroli otrzymano nastepujace wyniki:

 stan bardzo zty - 35,279 km,

e stan zty - 47,039 km,

» stan zadowalajacy - 76,438 km,
 stan dobry - 70,558 km,

 stan bardzo dobry - 64,680 km.

W dokumencie ,Relacje przestrzenne komunikacji zbiorowej iindywidualnej Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna w kontekscie mobilnosci miejskiej” przedstawiono wyniki
przeprowadzonych badan czasu dojazdu z poszczegoélnych miejscowosci do Olsztyna oraz czasu
dojazdu z poszczegolnych miejscowosci w danej gminie do stolicy tej gminy.
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W przypadku badan czasu dojazdu do Olsztyna, za punkt docelowy wybrano Plac Jana Pawta Il -
miejsce, gdzie znajduje sie Urzad Miasta. Badania zostaty przeprowadzone tuz po porannym
szczycie (o godzinie 10:00). Miejscowosci ujete w badaniu byty oddalone od punktu docelowego
srednio 018,7 km, przy czym najdalsze miejscowosci w gminach Gierzwatd i Barczewo
oddalone byty od Placu Jana Pawta Il w Olsztynie o ponad 35 km. Wyniki badan przedstawia
ponizsza tabela.

Tabela 24. Dostepnos¢ drogowa z miejscowosci MOF do centrum Olsztyna dla transportu indywidualnego

MOF Barczewo Dywity Gietrzwatd Jonkowo Purda Stawiguda
Liczba miejscowosci 142 31 21 20 21 34 15
srednia dostepnosc | 54 5 29,1 20,8 22,2 233 | 27,7 | 17,7
(minuty)
?l:rend)"‘a odlegtosc 18,7 22,5 13,7 21,1 17,9 19,5 14,4
Srednia predkosc 459 46,5 39,5 56,8 461 | 422 | 488
(km/h)
Maksymalny czas 57 £ 2 43 36 57 25
dojazdu (minuty)
m':;ymal”a odlegtosc | 3¢ 7 36,7 24 36,5 28 | 304 | 225

Najlepsza dostepnos¢ do centrum Olsztyna ma gmina Stawiguda - srednio 17,7 minuty. Nalezy
jednak pamietac, ze przez gmine przechodzi droga krajowa nr 51, ktéra stanowi szybkie i tatwe
potaczenie z Olsztynem. Wedtug powyzszych danych, najstabsza dostepnoscia do Olsztyna
cechuje sie gmina Barczewo. Srednia odlegto$¢ miejscowosci od centrum Olsztyna jest w tej
gminie najwieksza, a ponadto sporo miejscowosci znajduje sie w znacznej odlegtosci od
systemu drog krajowych i wojewodzkich. Mimo tego, przez gmine biegnie droga krajowa nr 16
w dobrym stanie i o dobrej nawierzchni, co zapewnia mieszkancom okolicznych miejscowosci
dobra dostepnos¢. W praktyce, ze wzgledu na uwarunkowania srodowiskowe i infrastrukture
drogowa, staba dostepnoscia charakteryzuja sie miejscowosci gminy Purda. Najwyzsza srednia
predkos¢ dojazdu z miejscowosci gminy do Placu Jana Pawta Il wystapita w gminie Gierzwatd,
za$ najnizsza w gminie Dywity. Niska predkos¢ srednia w przypadku gminy Dywity wynika
gtownie z tego, Ze miejscowosci mniejsze sg znacznie oddalone od systemu drog wyzszych klas,
jednak miejscowosci zamieszkane przez duza liczbe mieszkancéw maja dobre potaczenie
z Olsztynem. Analizowany dokument wykazat, ze gminy potozone na potudnie od Olsztyna maja
lepszy dojazd od gmin z potnocy. Sytuacja ta dla gmin z potudnia ulegnie jeszcze poprawie po
wybudowaniu potudniowej obwodnicy Olsztyna.

Wiekszos¢ podrozy na terenie MOF odbywa sie do miasta rdzenia - Olsztyna, jednak drugim co
do istotnosci typem potaczen sa potaczenia relacji miejscowosci gminy - siedziba gminy.
Miejscowosci gminne petnia funkcje lokalnych osrodkow ustugowych, a ponadto znajduja sie
tam szkoty gimnazjalne. Ponizsza tabela przedstawia wyniki przeprowadzonych badan.
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Tabela 25. Dostepnos¢ drogowa z miejscowosci MOF do centrum swojej miejscowosci gminnej

Barczewo Dywity Gietrzwatd Jonkowo Purda Stawiguda
Liczba miejscowosci 142 31 21 20 21 34 15
srednia dostepnosc 13,1 11,7 11,9 10,8 10,4 | 19,6 9,3
(minuty)
Srednia odlegtosc 9,4 8,6 8,3 7.9 7.2 13,7 7.8
(km)
srednia predkosc 43,2 44,3 42 43,9 41,3 | 42,1 50,4
(km/h)
Maksymalny czas £ 21 3 28 20 43 16
dojazdu (minuty)
m':;ymal”a odlegtosc | 4 18,5 19,3 18,9 16,2 | 24 16,4

Gminy MOF charakteryzuja sie duza powierzchnia, dlatego maksymalne odlegtosci i czasy
dojazdu réwniez maja duze wartosci. Najwieksze przecietne odlegtosci miedzy
miejscowosciami a siedziba gminy wystepuja w gminie Purda. Czas dojazdu z miejscowosci
peryferyjnych do siedziby tej gminy wynosi 43 minuty i jest poréwnywalny z czasem dojazdu
z Olsztyna do Ostrédy (41 minut). Takie wartosci sa wynikiem tego, ze na przyktad
miejscowosci tajs czy Batdzki Piec ulokowane sa poza systemem drog o nawierzchni twardej
ulepszonej. Najlepsza dostepnos¢ wystepuje w gminie Stawiguda, poniewaz wiekszosc
miejscowosci ulokowana jest w nieduzej odlegtosci od drogi krajowej nr 51. Podsumowujac,
wiekszos¢ miejscowosci z gmin MOF ma dobre potaczenie drogowe ze stolica swojej gminy.

4.5.1 ITS

Inteligentne systemy transportowe (ITS) sa to ztozone, wieloelementowe i wielonarzedziowe
systemy taczace technologie telekomunikacyjne, informatyczne ipomiarowe oraz techniki
zarzadzania i sterowania systemami isieciami transportowymi (szeroko pojeta inzynierige
ruchu). Architektura ITS w uproszczeniu sktada sie z elementow fizycznych (centra zarzadzania,
pojazdy, drogi, parkingi, ludzie - jako odbiorcy informacji i sktadowa systemu) i tacznosci
pomiedzy nimi (sie¢ przewodowa, bezprzewodowa, dedykowana tacznos$¢ radiowa). Centra
zarzadzania sa wsparte odpowiednim oprogramowaniem, pomagajacym zarzadza¢ wszystkimi
zagadnieniami objetymi systemem. ITS jako catos¢ jest systemem duzym, przez co dedykowany
jest rozlegtym i skomplikowanym uktadom (sieciom) komunikacyjnym.

Budowa systemu ITS byta powiazana z budowa sieci tramwajowej w Olsztynie, w zwiazku
z czym fizyczna budowa systemu zakonczyta sie pod koniec 2015 roku. System objat 80
skrzyzowan oraz wszystkie pojazdy komunikacji miejskiej. tatwo dostrzegalng zmiang
wprowadzong dzieki implementacji systemu jest rozbudowa systemu informacji pasazerskiej
i przekazywanie informacji o potozeniu pojazdéw w czasie rzeczywistym, co umozliwia
wyswietlanie na przystankach przyblizonego czasu przyjazdu pojazdu. Wprowadzenie
zmiennoczasowych cykli sygnalizacji swietlnych, uzaleznionych od faktycznego pojawienia sie
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uczestnikow ruchu i nadanych im priorytetéw, zmienito sytuacje komunikacyjna w miescie.
W uproszczeniu nadanie wyzszego priorytetu komunikacji tramwajowej utworzyto 0$
komunikacyjna o relatywnie wysokiej przepustowosci stuzaca tramwajom i wszystkim
uczestnikom poruszajacym sie rownolegle, kosztem relacji poprzecznych. W perspektywie
dtugofalowej wptynie to na zachowania komunikacyjne poprzez zmiane dotychczasowych
przyzwyczajen i dostosowanie sie do nowego uktadu komunikacyjnego. Ze wzgledu na skale
zmian, obejmujaca praktycznie cate miasto, proces zmiany przyzwyczajen i odnalezienia
nowych, optymalnych (optymalnych w subiektywnym rozumieniu pojedynczych uzytkownikow
ruchu) szlakow komunikacyjnych trwa dtugo.

Nalezy mie¢ na wzgledzie, ze ITS jako system ogolnomiejski przynosi korzysci przede wszystkim
catemu miastu (globalnie), niekoniecznie widoczne =z punktu widzenia pojedynczych
uzytkownikow ruchu (lokalnie). Przyktadowo uptynnienie ruchu wptywajace na skrocenie czasu
przejazdu o 10% intuicyjnie mozna odebra¢ jako znaczne i zadowalajace, ale z perspektywy
jednej podrozy jest niezauwazalne (przyktadowo skrécenie czasu podrozy z 20 do 18 minut nie
wptynie na postrzeganie tej podrozy jako okoto dwudziestominutowej). Dla catego miasta
oznacza to jednak sumarycznie mniej zanieczyszczen powietrza, mniejsza emisje hatasu
i uwolnienie znacznego czasu mieszkancéw (liczonych jako suma zaoszczedzonego czasu
wszystkich uczestnikdéw ruchu). Korzysci ptynace z tych zmian jeszcze bardziej uwidaczniaja sie
w aspektach zwigzanych z organizacja komunikacji miejskiej. Ze wzgledu na skale przewozow
komunikacji miejskiej zmniejszenie czasu przejazdu na danej linii umozliwia ,,uwolnienie”
pojazdow na potrzeby innych linii bez pogorszenia oferty lub zageszczenie kurséw na linii bez
angazowania dodatkowych srodkéw (pojazdow i kierowcow).

4.6 POLITYKA PARKINGOWA

Prawidtowo prowadzony system transportowy charakteryzuje sie takze konsekwentnie
realizowana polityka parkingowa, zapewniajaca mozliwos¢ sprawnego pozostawienia srodka
transportu w réznych punktach miasta. Mozliwos¢ znalezienia wolnego miejsca parkingowego
jest nie tylko konieczna w poblizu generatoréow ruchu, ale takze miejsc przesiadki z jednej
formy transportu w drugi, czyli na weztach przesiadkowych.

Wedtug danych na koniec 2016 r. na terenie miasta Olsztyna znajdowato sie ok. 22 000 miejsc
postojowych, w tym ok. 2.600 w strefie ptatnego parkowania. Strefa Ptatnego Parkowania
w Olsztynie zostata utworzona Zarzadzeniem Prezydenta Olsztyna z dnia 29 grudnia 1994 r.
Ptatne parkowanie na drogach publicznych miasta Olsztyna wprowadzone zostato po raz
pierwszy z dniem 3 kwietnia 1995 r. Obecny zasieg tej strefy, przedstawiony na ponizszej
mapie, zostat ustanowiony w dniu 26 sierpnia 2015 r. uchwata Rady Miasta Olsztyna.
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Mapa 15. Strefa ptatnego parkowania w Olsztynie
Zrédto: Uchwata nr XI1/150/ 15 Rady Miasta Olsztyna z dnia 26 sierpnia 2015 r.

Najwieksze problemy parkingowe w Olsztynie dotycza obszaru centrum i Srédmiesécia. W ocenie
mieszkancow MOF Olsztyna pojawiaja sie roéwniez trudnosci z zaparkowaniem pod obiektami
uzytecznosci publicznej w miescie, jak urzedy czy szpitale. Jako niewystarczajace wskazano
takze liczby miejsc postojowych na terenie osiedli - mieszkancy czesto maja problem ze
znalezieniem miejsca parkingowego pod swoim domem. Ponadto duzym problemem w Olsztynie
jest brak parkingow typu Park&Ride, umozliwiajacych pozostawienie samochodu celem
kontynuowania podrézy komunikacja zbiorowa.

Plan mobilnosci Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna 127 | Strona
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4.7 LOGISTYKA MIEJSKA (TRANSPORT TOWAROW)

Ruch samochodoéw ciezarowych i dostawczych (tranzytowy i lokalny) stanowi problem dla
miejskiego ruchu drogowego. Ponizsza tabela prezentuje dane dotyczace ruchu ciezarowego
pochodzace z generalnego pomiaru ruchu (GPR) z 2015 roku. Dotycza one drég w gminach
wokot Olsztyna - Generalnego Pomiaru Ruchu nie prowadzi sie w miastach na prawach powiatu.

Tabela 26. Wyniki GPR 2015 - samochody ciezarowe

Lekkie Samochody Samochody

Nr drogi Nazwa samochody ciezarowe bez ciezarowe
ciezarowe przyczepy z przyczepa

16 | GIETRZWALD-OLSZTYN 803 346 1251
16 | OLSZTYN-WEZEL BARCZEWO 1131 414 1105
16 | WEZEL BARCZEWO-WEZEL BISKUPIEC 721 328 985
16 | WEZEL BISKUPIEC-MRAGOWO 798 286 882
16 | OSTRODA-GIETRZWALD 836 400 1316
51 DOBRE MIASTO-OLSZTYN 816 192 421
51 OLSZTYN-STAWIGUDA 1168 449 842
51 STAWIGUDA-WEZEt. OLSZTYNEK WSCHOD 805 282 905
53 | OLSZTYN-PASYM 396 146 255
527 |LUKTA-OLSZTYN /GR. MIASTA/ 134 85 92
531 tUKTA-PODLEJKI 132 38 38
595 | JEZIORANY-BARCZEWO 147 47 73
598 | OLSZTYN /GR. MIASTA/-ZGNILOCHA 83 18 20

Najwiekszym ruchem charakteryzuja sie drogi krajowe, w szczegdlnosci nr 16 (wschod-zachaod)
i 51 (potnoc-potudnie). W Olsztynie ruch tranzytowy odbywa sie zgodnie z przebiegiem drog
krajowych i wojewodzkich:

e droga krajowa nr 16 - ulice Sielska, Armii Krajowej, Obroncéw Tobruku, Sikorskiego,
Pstrowskiego, Wyszynskiego, Leonharda, Towarowa, Budowlana, Lubelska;

» droga krajowa nr 51 - ulice Warszawska, Armii Krajowej, Schumana, pl. Ofiar Katastrofy
Smolenskiej, Artyleryjska, Wojska Polskiego;

e droga krajowa nr 53 - ulica Pstrowskiego od skrzyzowania zul. Synéw Putku
i Wyszynskiego do granicy miasta;

e droga wojewodzka nr 527 - ulica Battycka od pl. Ofiar Katastrofy Smolenskiej do granicy
miasta;

e droga wojewddzka nr 598 - ulice Sikorskiego (od ul. Obroncéw Tobruku), Ptoskiego.

W Olsztynie, w szczego6lnosci w centrum miasta, stosowane sa zakazy poruszania sie pojazdami
o dopuszczalnej masie catkowitej przekraczajacej okreslong wartos¢ - z dopuszczeniem ruchu
docelowego (zaopatrzenie). Podobne zakazy ruchu pojazddw o wysokim tonazu sa stosowane na
drogach gminnych i powiatowych w gminach MOF Olsztyna.
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Analiza SWOT to kompleksowe narzedzie oceny stanu wewnetrznego i zewnetrznego srodowiska
danej organizacji. W tym przypadku analizie podlega¢ beda mocne i stabe strony Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna pod wzgledem poszczegolnych komponentdw systemu
transportowego oraz szanse i zagrozenia ptynace z uwarunkowan zewnetrznych.

Wszystkie ponizej wskazane aspekty, wptywajace kolejno na stan transportu drogowego,
kolejowego, publicznego oraz pieszego irowerowego, sa wynikiem analiz dokumentow
strategicznych i planistycznych oraz obserwacji ibadan dotyczacych natezenia ruchu
i obecnego dziatania systemu transportowego.

5.1 MOCNE STRONY

prowadzone modernizacje sieci drogowej na terenie MOF Olsztyna

konsekwentna realizacja zatozen dotyczacych rozwoju transportu, zawartych w dokumentach
strategicznych i planistycznych - wyzszego szczebla oraz lokalnych

promienista uktad drég krajowych i linii kolejowych na terenie MOF Olsztyna
funkcjonowanie systemu ITS

dobry stan infrastruktury tramwajowej

rozbudowa sieci komunikacyjnej - tramwajowej i autobusowej

tabor miejski w wiekszosci niskopodtogowy

nowy tabor tramwajowy

wymiana taboru autobusowego na niskoemisyjny

plany utworzenia publicznego transportu zbiorowego przez niektére gminy MOF
podjecie wspotpracy w kwestii poprawy warunkéw mobilnosci w ramach MOF Olsztyna
stale powiekszajaca sie sie¢ ciggow rowerowych

dziatania edukujace rowerzystow

sprawnie wykorzystywane narzedzia niskokosztowe w organizacji rowerowej sieci
komunikacyjnej

prowadzenie doktadnych statystyk dotyczacych zdarzen drogowych
inwestycje infrastrukturalne poprawiajace bezpieczenstwo niechronionych uczestnikow ruchu

obowiazujace dokumenty jak "Strategia bezpieczenstwa ruchu drogowego dla Olsztyna"
i "Miejski program poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego"
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5.2 SLABE STRONY

brak obwodnicy - ruch tranzytowy w centrum Olsztyna

budowa obwodnicy - problemy komunikacyjne na terenach gmin MOF
drogi (szczegolnie gminne i powiatowe) wymagajace modernizacji
stabo wyksztatcona sie¢ drdg na obszarze miasta, poza centrum

brak ciagtosci przestrzeni publicznych w Olsztynie oraz miedzy sasiadujacymi miejscowosciami

wystepowanie zjawiska kongestii

niska dostepnosc transportowa niektorych gmin osciennych

brak spdjnego sytemu transportu zbiorowego na ternie catego MOF (miasto - gminy)
zaniedbane dworce kolejowe

stabo rozwinieta siec¢ ciaggdw rowerowych w gminach MOF Olsztyna

niedostepnoé¢ Srédmiescia dla rowerzystow

brak ciagtosci odcinkow pieszych i rowerowych

niedostateczny stan ciagow pieszych, rowerowych i pieszo-rowerowych; wymagana poprawa
stanu nawierzchni

niedostateczne wyposazenie ciagéw pieszych i rowerowych w infrastrukture towarzyszaca i mata
architekture

Blokowanie chodnikow przez parkujace samochody (brak odpowiedniej szerokosci przejscia dla
pieszych na chodnikach)

niewystarczajaca infrastruktura parkingowa w Olsztynie

wskazniki dotyczace liczby wypadkow i liczby ofiar wyzsze niz w wojewddztwie i kraju
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5.3 SZANSE

wspolna realizacja polityki zrownowazonej mobilnosci Olsztyna oraz gmin MOF
plany i prace budowy obwodnicy
plany rozbudowy systemu ITS

postulaty w planie transportowym wojewodztwa do stworzenia zintegrowanego centrum
przesiadkowego

postulaty w planistycznych i strategicznych dokumentach wojewddztwa méwiace
o koniecznosci poprawy dostepnosci komunikacyjnej z lotniskiem

zalecona na poziomie wojewddzkim analiza zasadnosci i mozliwosci utworzenia kolei
aglomeracyjnej

duzy potencjat rozwoju sieci kolejowej

obstuga komunikacyjna gmin MOF przez przewoznikéw prywatnych - skomunikowanie gmin
Z Olsztynem

rozszerzanie strefy ,,Tempo 30”

dobre uwarunkowania w kreowaniu przestrzeni przyjaznej pieszym i rowerzystom
udziat Barczewa w projekcie Cittaslow

udziat Olsztyna w projektach BikeLab i SUMBA

rozwinigte funkcje turystyczne i obszary o walorach rekreacyjnych

trend spoteczny - zdrowy i proekologiczny styl zycia

uwzglednienie w dokumentach lokalnych idei zrGwnowazonego rozwoju
determinacja wtadz do rozwoju w zakresie gospodarki niskoemisyjnej

wysoki udziat obszaréw chronionych

aktywna postawa wtadz w zakresie dziatan na rzecz ochrony srodowiska i klimatu
inwestycje w zielen

ogolnopolskie kampanie promujace bezpieczng jazde i pietnujace jazde po alkoholu
mozliwos¢ pozyskania srodkow z UE na inwestycje w ramach ZIT

konkurencyjny obszar inwestycyjnie w skali wojewodztwa

duzy potencjat rozwojowy MOF Olsztyna

aktywnosc spoteczna organizacji pozarzadowych i obywateli

polityka wojewodztwa ukierunkowana na rozwoj osrodkow wzrostu

popularyzacja ekologicznych form przemieszczania sig
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5.4 ZAGROZENIA

dominacja komunikacji samochodowej

silne naptywy z gmin osciennych i dalszych do Olsztyna - miasto jako miejsce pracy
transport zbiorowy organizowany przez przewoznikoéw prywatnych (transport komercyjny)
brak infrastruktury kolejowej pozwalajacej na obstuge podréznych

suburbanizacja - rozszerzanie sie miasta poza granice

ekstensywna zabudowa terenow wiejskich

niska optacalnosc organizowania transportu zbiorowego na terenach gmin MOF Olsztyna,
wynikajaca z uwarunkowan srodowiskowych i zagospodarowania przestrzennego

brak konsekwentnej polityki przestrzennej na terenie gmin MOF, wymuszajacej zwarta
zabudowe wsi

malejaca liczba studentow w Polsce mogaca spowodowac mniejszy udziat podrozy
komunikacja publiczng

lokalizacja ustug kulturalnych i rekreacyjnych w niewielkim obszarze centrum
przekroczone stezenia wartosci dobowych (nie srednich rocznych) PM10
niedostateczna swiadomosc spoteczna w zakresie ochrony srodowiska
wypieranie ustug generujacych ruch pieszy (drobnego handlu, gastronomii)

Utrzymanie systemu parkowania w centrum Olsztyna w obecnej formie
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5.5 PODSUMOWANIE

Analiza SWOT pozwala nie tylko na wskazanie ogoélnych cech poszczegolnych rodzajow
transportu - pozwala tez na wskazanie zaleznosci pomiedzy mocnymi i stabymi stronami
a szansami i zagrozeniami wyptywajacymi z sytuacji otoczenia.

Ze wzgledu na rdéznice w strukturze, potrzebach i oczekiwaniach, te same punkty analizy SWOT
moga by¢ dla MOF Olsztyna jednocze$nie mocnymi i stabymi stronami. Przyktadowo, budowa
potudniowej obwodnicy Olsztyna moze nies¢ za soba wzrost potencjatu rozwojowego terenow
inwestycyjnych przy obwodnicy, przekierowanie ruchu tranzytowego poza miasto, ale réwniez
powodowac, ze podrozni i turysci beda omijac Olsztyn.

Gminy Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna posiadaja duzy potencjat rozwojowy, co
moze przynies¢ korzysci przy dtugotrwatej wspotpracy z miastem w zakresie planowanych
inwestycji i poprawy jakosci zycia mieszkancow catego obszaru. Istnieje bardzo duza potrzeba
wspotpracy wtadz wszystkich jednostek, szczegdlnie w zakresie organizacji transportu
zbiorowego, co bedzie miato pozytywny wptyw na rozwdj MOF zarowno doraznie, jak
i dtugofalowo.

Warto zaznaczyc, ze dla wszystkich poszczegolnych analiz wspolny jest jeden wniosek - mimo
zaistnienia stabych stron, warto je rozwiazywac poprzez wykorzystywanie nadarzajacych sie
okazji oraz powstrzymywac ich nawarstwianie przez wynikajace zagrozenia. Rowniez zwracajac
uwage na moche strony, wskazane jest ich dalsze wzmacnianie dzigki szansom, ale tez nalezy
chroni¢ te zalety przed zagrozeniami z otoczenia.

Szansami niewatpliwie sa pojawiajace sie trendy na skale krajowa czy nawet globalna, przede
wszystkim w zakresie popularyzacji ekologicznych rozwigzan transportu - publicznego
i rowerowego. Warto wykorzystac te trendy w propagowaniu zréwnowazonej mobilnosci.

Waznymi okazjami sg tez kierunki rozwoju polityki transportowej wynikajace z dokumentow
wyzszego szczebla - podjecie budowy i modernizacji drog celem usprawnienia transportu
drogowego, mozliwosci wykorzystania kolei w przewozach aglomeracyjnych, tworzenie weztow
przesiadkowych czy dziatania zmierzajace do zwiekszenia udziatu ruchu rowerowego.

Niezaprzeczalnie ogromna szansa jest mozliwos¢ ubiegania sie o dofinansowania, szczegodlnie
w aspekcie rozwoju rozwiagzan ekologicznych.

Najwieksze zagrozenia dla rozwoju poszczegolnych aspektow systemu transportowego zwigzane
sq z postawa spoteczna mieszkancow - nadal dominuje wyzszo$¢ indywidualnej komunikacji
samochodowej. Poziom swiadomosci ekologicznej rowniez jest niewystarczajacy. Takze zmiany
w strukturze spotecznej i wzrost liczby ludnosci, przy braku aktualizacji polityki rozwoju, moga
negatywnie wptyna¢ na poziom komunikacji.
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6.1 ISTOTA ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI

Zmiany w ostatnich  kilkudziesieciu latach w aspekcie zrownowazonego rozwoju,
bioréznorodnosci czy klimatu, zmusity srodowiska naukowe do wnikliwego zbadania ich zrédta.
Za najsilniej oddziatujace uznano emisje w wyniku procesow przemystowych, przestarzatego
ogrzewania oraz transportu. Stwierdzono, ze europejskie miasta sa odpowiedzialne za okoto
40% emisji CO, zruchu drogowego oraz okoto 70% innych zanieczyszczen pochodzacych
z transportu. Z tego powodu srodowiska miejskie silnie narazone sa na problemy powodowane
przez transport iruch. Wynikiem dziatan naprawczych ma byc¢ nie tylko zminimalizowanie
emisji zanieczyszczen, ale tez poprawa warunkow mobilnosci dla wszystkich uczestnikow
ruchu. Sposobem na takie rozwiazania jest podjecie wspdlnych wysitkow przez wszystkich
interesariuszy i skoordynowanie ich poprzez zarzadzanie strategiczne.

W zgodnosci z postanowieniami globalnymi, wraz z ratyfikacja wytycznych europejskich, Polska
zobowigzata sie do uwzglednienia zasad zréwnowazonego rozwoju w dokumentach
strategicznych oraz do przeniesienia ich na grunt dobrych praktyk. Oznacza to takze rozwdj
zrownowazonej mobilnosci miejskiej. Najlepiej mozna opisa¢ taki stan jako zachowanie
réownowagi miedzy czynnikiem ekonomicznym i aspektami zwigzanymi z ochrong srodowiska,
przy zapewnieniu najbardziej komfortowych mozliwosci transportowych dla uczestnikow ruchu.

System transportowy powinien cechowac sie harmonia na dwdch poziomach.

Spojnosc zewnetrzna:

oparta na minimalizowaniu konfliktdw
ze srodowiskiem naturalnym

Spojnos¢ wewnetrzna:

zapewniajaca sprawne
funkcjonowanie roznych gatezi
transportu i jednostek
terytorialnych

Uwzglednienie obu tych czynnikow w praktyce oznacza rozwoj gatezi transportu, ktore
w najmniejszym stopniu oddziatuja negatywnie na srodowisko. Cechy te dotycza w gtdéwnej
mierze ruchu pieszego, rowerowego, a takze transportu zbiorowego. Niemniej nalezy pamietac
o rozwoju infrastruktury drogowej dostosowanej takze do indywidualnego ruchu
samochodowego. Zachowanie dobrego stanu nawierzchni oraz obiektow towarzyszacych
pozwala na minimalizacje zanieczyszczenia Srodowiska. Potaczenie tych wysitkow z dazeniem
do rozwoju technologicznego i kierowania sie w strone rozwiazan ekologicznych pozwala na
stworzenie nowoczesnego systemu komunikacyjnego.
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Z takiej analizy mozliwe jest okreslenie wizji, ktdra rozwija bezposrednio wizje sformutowang
na potrzeby Strategii Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna :

MOF Olsztyna obszarem zintegrowanego i konkurencyjnego rozwoju oraz dobrego
standardu i jakosci zycia.

Trzy gtowne cechy wykorzystane na potrzeby Strategii MOF Olsztyna - zintegrowanie,
konkurencyjnosc¢, wspotprace - mozna umiesci¢ w aspekcie mobilnosci miejskiej. Ponizsze
rozwiniecie tych zagadnien stanowi misje Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olszyna - sedno
dziatan podejmowanych w celu osiagniecia wizji.

Obszar zintegrowany przestrzennie: dzieki prowadzeniu zrownowazonych dziatan
rozwijajacych mobilnos¢ obszaru, zaktada sie osiagniecie spojnosci przestrzennej. Oznacza
to utworzenie takiej sieci komunikacyjnej, ktora poprawi mieszkancom komfort
przemieszczania sie na terenie gmin, miasta Olsztyna oraz pomiedzy jednostkami,
z wykorzystaniem zréznicowanych form komunikacji. MOF Olsztyna dazy do prowadzenia
takiej polityki przestrzennej, aby zapewni¢ podstawowa infrastrukture transportowa,
odpowiedni  poziom ustug komunikacyjnych oraz otoczenie zachecajace do
niezmotoryzowanego przemieszczania sie.

Obszar konkurencyijny: dzieki ograniczaniu negatywnego oddziatywania na s$rodowisko
i poprzez propagowanie proekologicznych rozwiazan stanowiacych alternatywe dla
samochodoéw osobowych, mozliwe bedzie utrzymanie czystego Srodowiska oraz wysokiej
jakosci zycia. W potaczeniu z zapewnieniem infrastruktury transportowej na terenach
inwestycyjnych, MOF Olsztyna bedzie konkurencyjny w skali wojewddztwa, a nawet kraju.

Obszar wspotpracujacy wielopoziomowo: aby Miejski Obszar Funkcjonalny Olsztyna mogt byc
zintegrowany i konkurencyjny, nieodzowna jest koniecznos¢ wspotpracy. Dzieki praktyce
zebranej miedzy innymi podczas wdrazania zréwnowazonej mobilnosci, Olsztyn oraz gminy
obszaru funkcjonalnego zdobeda doswiadczenie wielopoziomowej wspotpracy - pomiedzy
soba oraz z jednostkami innych szczebli.

Aby system mobilnosci miejskiej nazwac¢ zréwnowazonym oraz dopasowanym do potrzeb
mieszkancow, warto dazy¢ do koordynacji wszystkich srodkow transportu. Do spetnienia tych
postanowien doprowadzi realizacja celow strategicznych i operacyjnych w obszarach systemow
komunikacji zbiorowej, samochodowej, rowerowej, pieszej i kolejowej.

Praca nad realizacja zasad zréwnowazonej mobilnosci powinna by¢ podparta takimi dziataniami
komplementarnymi, jak poprawa bezpieczenstwa wszystkich uczestnikow ruchu drogowego czy
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odpowiednio prowadzona polityka planistyczna, ukierunkowana na dziatania rewitalizacyjne
oraz niwelujace negatywne skutki zjawiska suburbanizacji.

Inwestycje i dziatania planowane do realizacji w ramach rozwoju zréwnowazonej mobilnosci na
terenie MOF Olsztyna zostaty scharakteryzowane w kolejnych rozdziatach oraz przedstawione
na mapie stanowiacej zatacznik nr 1 do niniejszego dokumentu.

6.2 KIERUNKI ROZWOJU TRANSPORTU PUBLICZNEGO

Budowa infrastruktury tramwajowej oraz potudniowej obwodnicy Olsztyna (opisanej w ramach
kierunkow rozwoju transportu drogowego w dalszej czesci dokumentu) to z pewnoscia dwie
najwazniejsze inwestycje obecnie realizowane. Jak pokazano w dokumencie ,Aktualizacja
studium komunikacyjnego dla miasta Olsztyna”, brak realizacji obu tych inwestycji, zgodnie
Z opracowanymi prognozami ruchu, do 2030 roku skutkowatby przekroczeniem przepustowosci
wielu kluczowych ciggdw komunikacyjnych, co w konsekwencji w czasie trwania szczytow
komunikacyjnych, doprowadzitoby do kongestii drogowej na wiekszosci gtéwnych arterii.
Realizacja jedynie budowy obwodnicy co prawda wptynetaby pozytywnie na ruch w centrum
Olsztyna, jednak bytaby niewystarczajaca. Konsekwencja kongestii w ruchu ulicznym jest
obnizenie parametrow eksploatacyjnych pojazdéow komunikacji zbiorowej, co jest
réwnoznaczne z obnizeniem jakosci ustug.

Budowa sieci tramwajowej o tacznej dtugosci ok. 11 km, zakup 15 sztuk pociagow
tramwajowych, budowa zajezdni tramwajowej, uruchomienie systemu ITS, wdrozenie blisko
7 km buspasow, wdrozenie priorytetu dla komunikacji zbiorowej to tylko niektore z inwestycji,
ktore zostaty zrealizowane do tej pory. Zaleca sie dalsza rozbudowe sieci transportu
zbiorowego, np. poprzez projekty typu rozwodj transportu zbiorowego w Olsztynie, w tym linii
tramwajowych i autobusowych.

Planowany rozwoj infrastruktury komunikacji publicznej w zakresie transportu autobusowego,
tramwajowego oraz weztow przesiadkowych, przedstawiony na ponizszej mapie, zostat szerzej
opisany w kolejnych podrozdziatach.
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Mapa 16. Planowany rozwéj infrastruktury komunikacji publicznej

6.2.1 SIEC TRAMWAJOWA

Zgodnie z dokumentem ,,Strategia rozwoju publicznego transportu zbiorowego w Olsztynie do
2027 r.”, do 2027 roku planowany jest zakup 40 sztuk taboru tramwajowego.

Planuje sie takze rozbudowe linii tramwajowych, m.in. w ramach projektu ,,Rozwoj transportu
zbiorowego w Olsztynie - trakcja szynowa” wpisujacego sie¢ w Program Operacyjny Polska
Wschodnia 2014-2020. W ramach tego projektu przedtuzona bedzie linia od krancéwki na os.
Pieczewo przez ul. Wilczynskiego, ul. Krasickiego, ul. Syndéw Putku, ul. Wyszynskiego
i Al. Pitsudskiego.
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Komplementarnym projektem jest drugi etap projektu ,Rozwoj transportu zbiorowego
w Olsztynie - trakcja szynowa projekt rezerwowy |” wpisujacy sie w Program Operacyjny Polska
Wschodnia 2014 - 2020, ktory przewiduje przedtuzenie linii tramwajowej od krancowki na os.
Generatow i ul. Wilczynskiego.

Kolejnym projektem z zakresu rozbudowy linii tramwajowej jest projekt ,,Rozwoj transportu
zbiorowego w Olsztynie - projekt rezerwowy 2” takze wpisujacy sie w Program Operacyjny
Polska Wschodnia 2014-2020. Projekt ten przewiduje przedtuzenie linii tramwajowej
w ul. Dworcowej, do Uniwersytetu Warminsko-Mazurskiego oraz w ul. Krasickiego od ul. Kanta
do ul. Wilczynskiego.

Dodatkowo planuje sie rozbudowe zajezdni tramwajowej i krancowki w poblizu Wysokiej
Bramy, a takze budowe odcinka linii tramwajowej do obecnej petli Teczowy Las. Inwestycje te
pozwola na rozbudowanie sieci tramwajowej, ktora potaczy ze soba gtéwne osiedla Olsztyna,
tj. os. Pieczewo, os. Generatow oraz os. Jaroty.

Dalszymi kierunkami rozwoju linii tramwajowej, zgodnie ze Strategia Rozwoju Transportu
Zbiorowego w Olsztynie do 2027 r., powinny byc osiedla Zatorze, Nad Jeziorem Dtugim oraz
Dajtki.

Zgodnie z dokumentem ,,Strategia rozwoju publicznego transportu zbiorowego w Olsztynie do
2027 r.”, do roku 2027 planuje sie budowe kolejnych linii tramwajowych:

e wzdtuz ul. Ketrzynskiego (od pl. Ofiar Katynia do pl. Bema) i dalej poprzez wiadukt im.
Powstancow Wegierskich ulicami Limanowskiego i Jagiellonska do skrzyzowania z ul.
Borowa lub Wiosenna wraz z budowa krancowki tramwajowej,

e od krancowki tramwajowej znajdujacej sie przy ul. 11 Listopada przez ulice:
Nowowiejskiego, Konopnickiej oraz Szarych Szeregow do pl. Ofiar Katastrofy
Smolenskiej,

e od pl. Ofiar Katastrofy Smolenskiej wzdtuz ul. Schumana i ul. Sielskiej do ul. Ktosowej
wraz z budowa krancéwki tramwajowej,

e od pl. Ofiar Katastrofy Smolenskiej wzdtuz ul. Battyckiej do wiaduktu kolejowego lub
okolic skrzyzowania z ul. Rybaki wraz z budowa krancéwki tramwajowej.

6.2.2 SIEC AUTOBUSOWA

Inwestycje przeznaczone dla autobusow, kierowane w infrastrukture drogowa, szczegolnie
w miejscach wystepowania wzmozonego ruchu drogowego, powinny mie¢ na celu
przyspieszenie czasu przejazdu autobuséw. Takimi inwestycjami sa budowy wydzielanych
pasow tylko dla autobusow lub budowy pasow, ktore wspoétdzielone sa przez autobusy
i tramwaje. Zgodnie z dokumentem ,Strategia rozwoju publicznego transportu zbiorowego
w Olsztynie do 2027 r.”, do roku 2020 planowana jest budowa wydzielonych paséw dla
autobusow komunikacji miejskiej w nastepujacych lokalizacjach:

e wzdtuz ul. Pienigznego - od ul. Szrajbera do ul. 1 Maja,
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e wzdtuz ul. Partyzantow w obu kierunkach, co najmniej od ul. Kajki do pl. Bema
w kierunku osiedla Podlesna i planowanego zintegrowanego wezta przesiadkowego oraz
od ul. Kajki do ul. 1 Maja, w kierunku scistego centrum,

e wzdtuz ul. Partyzantow - wobu kierunkach, na odcinku pl. Bema - planowany
zintegrowany wezet przesiadkowy,

e w ciagu wiaduktu im. Powstancow Wegierskich oraz ul. Limanowskiego - w obydwu
kierunkach,

« na odcinku al. Sybirakow - co najmniej od ul. Rataja do ul. Jagiellonskiej,

« na odcinku ul. Jagiellonskiej - od ul. Bydgoskiej do ul. Limanowskiego

oraz budowa wydzielonych pasow dla autobusow itramwajow komunikacji miejskiej
w nastepujacych lokalizacjach:

» odcinku ul. Krasickiego od przystanku ,,Boenigka” do ul. Wilczynskiego,
e na odcinku Al. Pitsudskiego od ul. Wyszynskiego do ul. Kosciuszki,
* na odcinku ul. Dworcowej - od Al. Pitsudskiego do Placu Ofiar Katynia.

W latach 2016-2023 planowany jest zakup do 90 szt. niskoemisyjnych i niskopodtogowych
autobusow, z czego 16 szt. zakupiono w 2017 r.

Dodatkowo Gminy MOF Olsztyna w miare mozliwosci finansowych beda dokonywaty zakupu
autobusow w ramach uruchomienia wtasnej komunikacji gminnej.

6.2.3 MODERNIZACJA OBECNYCH | BUDOWA NOWYCH PRZYSTANKOW

Przystanek komunikacyjny jest punktem styku przestrzeni ogélnodostepnej z siecig transportu
zbiorowego. Kazdy mieszkaniec chcacy skorzysta¢ z komunikacji publicznej musi do przystanku
dotrzec (najczesciej pieszo), poczekac na pojazd, ewentualnie uzyskac informacje o godzinach
odjazddéw, oraz do niego wsiagsc. W sytuacji zakonczenia podrézy pasazer musi jedynie wysiasé
i udac sie w strone celu podrozy.

Wedtug Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 roku o publicznym transporcie zbiorowym przystanek
komunikacyjny to ,,miejsce przeznaczone do wsiadania lub wysiadania pasazeréow na danej linii
komunikacyjnej, w ktéorym umieszcza sie informacje w szczegdlnosci godzin odjazdow srodkow
transportu, a ponadto, w transporcie drogowym, oznaczone zgodnie z przepisami ustawy z dnia
20 czerwca 1997 roku - Prawo o ruchu drogowym”. W ustawie tej przystanek jest zdefiniowany
jako ,,miejsce zatrzymywania sie pojazddéw transportu publicznego, oznaczone odpowiednimi
znakami drogowymi”. Przepisy te reguluja elementy obowiazkowe, jakimi musi sie cechowac
przystanek. Jest to rozktad jazdy zawierajacy godziny odjazdéw oraz oznakowanie.
W przypadku przystanku autobusowego jest to znak informacyjny D-15 ,przystanek
autobusowy” oraz, w przypadku braku zatoczki, p-17 ,linia przystankowa”.

W ostatnich latach Zarzad Drog, Zieleni i Transportu systematycznie doposaza przystanki
komunikacyjne w elementy zgodne z wytycznymi zawartymi w Systemie Identyfikacji Miejskiej.
Nowe i modernizowane przystanki wyposazone sa w stupek przystankowy z modutem z nazwa
przystanku, numerami linii zatrzymujacych sie na danym przystanku, numerem przystanku,
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numerem stupka w zespole przystankowym oraz tabliczka na wiate przystankowa - zawierajaca
informacje o nazwie przystanku i numerach linii. Coraz wiecej przystankow wyposazanych jest
ponadto w tablice z Dynamiczna Informacja Pasazerska (zdjecie ponizej), na ktorej
wyswietlana jest informacja o numerze linii, kierunku jazdy oraz czasie do odjazdu pojazdu
(podawanym w minutach). W celu poprawy jakosci funkcjonujacej komunikacji publicznej,
ZDZiT planuje wyposazanie kolejnych przystankow w wyzej wymienione elementy.

Rysunek 2. Tablica Dynamicznej Informacji Pasazerskiej w Olsztynie

Przystanki zlokalizowane na terenie Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego, ale poza obszarem
miejskim, czesto sktadaja sie jedynie ze stupka przystankowego ze znakiem D-15, a rozktad
jazdy, mimo iz jest obowiazkowy, nie zawsze znajduje sie na przystanku. Przystanki z obszaru
pozamiejskiego rowniez powinny by¢ wyposazone w elementy, ktore zacheca podréznych do
korzystania z komunikacji zbiorowej.

Pierwszym elementem drogi pasazera jest dojscie do przystanku. Przystanek powinien sie jawic
jako tatwo dostepny, czyli pomijajac kwestie odlegtosci, droga ta powinna by¢ wolna od
przeszkod, katuz i btota niezaleznie od warunkéw atmosferycznych. Pokonanie jezdni powinno
by¢ jak najtatwiejsze. Typowym rozwiazaniem jest przejscie dla pieszych, ma ono jednak wady
i zalety. Po stronie plusow nalezy zapisa¢ przewidziane prawem pierwszenstwo pieszego,
minusem jest jednak stworzenie zdefiniowanej nie wprost 100 metrowej strefy zakazu
przekraczania jezdni (Przechodzenie przez jezdnie poza przejsciem dla pieszych jest
dozwolone, gdy odlegtosc od przejscia przekracza 100 m - ustawa Prawo o ruchu drogowym), co
w potaczeniu z naturalng sktonnoscia pieszego do chodzenia w linii prostej prowadzi do
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nagminnego tamania przepisow. Zasadnos¢ zastosowania rozwigzania w postaci przejscia dla
pieszych nalezy rozwazy¢ kazdorazowo indywidualnie, z uwzglednieniem natezenia ruchu,
widocznosci, a takze innych elementow jak np. obecnosc szkoty.

Dotarcie do przystanku moze sie odby¢ réwniez winny sposdb, np. rowerem. System
Bike&Ride, polegajacy na skorzystaniu z roweru w drodze na przystanek powoli znajduje
zwolennikow w Polsce. W predysponowanych do tego lokalizacjach nalezy rozwazyc
zorganizowanie matego parkingu rowerowego w bezposrednim sasiedztwie przystanku - jako
odpowiedz na pojawiajace sie zapotrzebowanie oraz dziatanie zachecajace (kreujace)
zachowania komunikacyjne.

Na przystanku powinna by¢ umieszczona jego nazwa. Nazwa ta powinna by¢ zawarta na
rozktadzie jazdy (daje to pewnos¢, ze to odpowiedni rozktad) oraz w sposéb widoczny dla
pasazerow wysiadajacych - na stupku badz na wiacie.

Kolejnym etapem podrozy jest oczekiwanie na pojazd. W tym czasie pasazer musi czué sie
bezpiecznie. Oznacza to odpowiednia przestrzen - niedopuszczalna jest sytuacja, gdy
oczekujacy stoi niemalze w skrajni jezdni lub przy rowie odwadniajacym. Absolutnym minimum
jest zapewnienie odpowiedniej strefy oczekiwania. Nawierzchnia powinna by¢ tak wykonana,
aby nie zbierata si¢ na niej woda oraz aby nie tworzyto sie na niej btoto. Przyjazny przystanek
powinien zosta¢ wyposazony Ww miejsca siedzace oraz chroniaca przed warunkami
atmosferycznymi wiate. Wiata powinna miec trzy petne sciany, dach
i odpowiednia gtebokos¢, aby chronic¢ przed zacinajacym deszczem i $niegiem oraz dawaé cien
w stoneczne dni. Sciana od strony nadjezdzajacych pojazdéw powinna byé przejrzysta i wolna
od reklam iplakatow, aby oczekujacy mogt zauwazyé zblizajacy sie pojazd.
tawka powinna by¢ wygodna, jednak swa konstrukcjg nie powinna pozwalac na spanie na niej.
Pod wiata powinno zosta¢ rowniez wygospodarowane miejsce dla osoby na wozku inwalidzkim
badz na postawienie wozka z dzieckiem. Przystanek powinien by¢ oswietlony, wystarczajacy
jest zasieg latarni ulicznych. Na przystanku powinien znajdowac sie smietnik.

Na przystanku obowigzkowo musi by¢ zamieszczony rozktad jazdy. Rozktad jazdy powinien byc
czytelny i przejrzysty, a przede wszystkim aktualny. Dobrze, jesli rozktad jest ujednolicony, na
jednym arkuszu, z wyraznym oznaczeniem przewoznikéw. Nie obowigzkowym, ale pozadanym
jest podanie podstawowej informacji taryfowej oraz schematu potaczen. W przypadku
umieszczenia tablicy informacyjnej wewnatrz wiaty powinno unikaé sie wieszania jej nad
tawka, poniewaz prowadzi to do niekorzystnej konfiguracji osob siedzacych i czytajacych
rozktad.

Ostatnim elementem pobytu na przystanku jest wsiadanie do pojazdu. Na kazdym przystanku
powinna by¢ wyraznie zaznaczona krawedz peronowa. Wysoko$¢ peronu powinna by¢ tak
dostosowana do obstugujacego linie taboru, aby przestrzen miedzy krawedzia przystanku
a podtoga pojazdu byta jak najmniejsza. W przypadku zroznicowanego taboru tak dedykowane
rozwiazanie jest niemozliwe, nalezy wiec przyja¢ najodpowiedniejsza, nie stwarzajaca
zagrozenia, wysokos¢ peronu. Przestrzen wzdtuz krawedzi peronowej powinna by¢ wolna od
jakichkolwiek przeszkod (stupow, barierek, drzew, sSmietnikow itp.). Warto w jaki$ sposob (np.
poprzez inny rodzaj nawierzchni, rowki i wypustki) wyznaczy¢ miejsce, przy ktorym beda
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znajdowaty sie drzwi pojazdu stuzace do wsiadania osob niepetnosprawnych i niedowidzacych.
Miejsce to powinno znajdowac sie w jak najmniejszej odlegtosci od tego przeznaczonego dla
oséb na wozkach inwalidzkich znajdujacego sie pod wiata. Przewozy pozamiejskie bardzo
czesto obstugiwane sa pojazdami z tylko jednymi drzwiami, jednakze jakakolwiek réznorodnosé
taboru nie powinna stwarza¢ problemow przy wyznaczeniu jednego punktu zatrzymania drzwi.

Stosowanie zatoki autobusowej nie jest jednoznacznie dobre lub zte. Gtéwna jej zaleta jest nie
blokowanie pasa ruchu ogoélnego, jednak przejazd przez tuki w momencie, gdy pasazerowie juz
wstaja badz jeszcze nie usiedli oraz trudnosci w egzekwowaniu prawa pierwszenstwa przy
wyjezdzie z zatoczki sa istotnymi wadami. Na drogach o matym natezeniu ruchu powinno sie
unika¢ stosowania zatok. Niezaleznie od tego nawierzchnia w miejscu zatrzymywania sie
pojazdu musi by¢ absolutnie wolna od katuz, aby oczekujacy pasazerowie badz ci, ktorzy
wtasnie opuscili pojazd, nie zostali ochlapani.

Infrastrukture nalezy dostosowa¢ do roli, jaka petni przystanek. W przypadku duzej
popularnosci, a szczegoélnie na weztach przesiadkowych, wiaty i tawki powinny by¢ odpowiednio
wieksze, aby pomiesci¢ podroznych. Bardzo czesto ruch jest mocno ukierunkowany i jeden
przystanek petni role dla wsiadajacych (w strone miasta), a drugi dla wysiadajacych. Nigdy nie
jest to zaleznos¢ stu procentowa, jednak poprawiajac infrastrukture w pierwszym rzedzie
nalezy zajac sie przystankiem ,w strone miasta”.

Ostatnig kwestig jest estetyka. Aby pasazer oczekujac na przystanku nie czut dyskomfortu,
przystanek nie moze by¢ zasmiecony, brudny, nie moze by¢ w sposdb niekontrolowany
poobklejany reklamami, a przede wszystkim nie moze petnic roli publicznej toalety.
Wzornictwo przystanku, szczego6lnie w miejscach atrakcyjnych turystycznie, moze nawiazywac
do lokalnych atrakcji czy tradycji, jednak nie moze to byc¢ kosztem funkcjonalnosci oraz musi
zostac zachowana bezsprzeczna rozpoznawalnos¢ przystanku publicznej komunikacji zbiorowej.

Zaleca sie przeprowadzenie inwentaryzacji przystankéw autobusowych w Miejskim Obszarze
Funkcjonalnym Olsztyna pod katem powyzszych standardow. Dane te mogtyby postuzyc
nastepnie do sporzadzenia map dostepnosci, w ramach ktorych zostatyby wyznaczone strefy
czasu dojscia do przystanku. Taka analiza pozwolitaby okresli¢, jaki procent mieszkancéw MOF
Olsztyna mieszka w wyznaczonych strefach dojscia, co nastepnie mogtoby byc¢ podstawa do
lokalizowania nowych przystankdéw w miare potrzeb, celem poprawy dostepnosci do transportu
zbiorowego dla mieszkancow Olsztyna i gmin osciennych.

6.2.4 WEZLY PRZESIADKOWE

Podrozny zazwyczaj staje przed wyborem Srodka transportu: moze dotrze¢ do celu
indywidualnie (pieszo, rowerem, motocyklem, prywatnym samochodem, itp.), korzystajac
Z transportu zbiorowego (autobus, kolej, itp.) lub taczac rézne mozliwosci. Decyzja jest
podejmowana na podstawie mniej lub bardziej subiektywnych ocen realizacji poszczegélnych
postulatéw przewozowych iich istotnosci. Zazwyczaj jako bardzo istotny aspekt wskazywana
jest bezposrednios¢ - przesiadka kojarzy sie z niewygoda iryzykiem. W sposob oczywisty
niemozliwe jest zapewnienie komunikacji zbiorowej taczacej bezposrednio kazdy punkt
rozpoczecia icelu podrézy. Dogodne zorganizowanie przesiadki jest odpowiedzia na
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niezrealizowanie postulatu bezposredniosci. Infrastruktura wezta powinna zapewni¢ mozliwosc
wygodnej przesiadki i oczekiwania pomiedzy komunikacja miejska, regionalna i dalekobiezna,
a takze integracje pomiedzy transportem zbiorowym a indywidualnym. Najwazniejszymi
ptaszczyznami tej integracji sa wspolna infrastruktura i oferowanie dodatkowych ustug.
Niezbednym elementem weztow przesiadkowych sa takze parkingi rowerowe i samochodowe.

Olsztyn, jako stolica regionu, potrzebuje miejsca taczacego jak najwiecej srodkow transportu.
W zwiazku z tym na terenie Olsztyna przewidziana jest budowa zintegrowanego wezta
przesiadkowego przy Dworcu PKS/PKP. W ramach inwestycji planuje si¢ nastepujace prace:

» budowa peronéw postojowych i przystankowych dla pojazdéw komunikacji miejskiej;

» przebudowa uktadu drogowego placu Konstytucji 3 Maja, majaca na celu dostosowanie
infrastruktury drogowej do obstugi o0sdb korzystajacych z wezta przesiadkowego
integrujacego: kolej, regionalny i lokalny transport autobusowy, komunikacje miejska,
tramwaj, rower, samochody osobowe i taxi;

» budowa ciaggow pieszych komunikujacych poszczegolne przystanki;

e budowa miejsc postojowych - parkingu wraz zzapleczem dla autobuséw i busow
obstugujacych m.in. Miejski Obszar Funkcjonalny;

+ budowa elementow systemu dynamicznej informacji pasazerskiej.

Oprocz gtownego wezta przesiadkowego wskazane jest, aby na terenie miasta powstaty
mniejsze wezty, integrujace przesiadki w relacjach tramwaj - autobus oraz autobus - autobus,
w zakresie komunikacji miejskiej i regionalnej. Przyblizone proponowane lokalizacje to:

» Krasickiego - Wilczynskiego,

e Pstrowskiego - Wyszynskiego,

» Dworcowa - Pitsudskiego,

* Plac Roosevelta,

» Pieczewo - w lokalizacji obecnej petli autobusowej,
» Uniwersytet - Centrum Konferencyjne,
e Teczowy Las,

*  Wysoka Brama,

e Centrum,

 Sikorskiego - Wilczynskiego,

o Skwer Wakara,

e Andersa,

« Galeria Warminska.

W ramach weztow przesiadkowych, w miare mozliwosci finansowych oraz posiadania rezerw
terenowych, nalezy przewidywac takze lokalizacje parkingow P&R i B&R. Ponadto, parkingi
P&R powinny byc lokalizowane na obrzezach miasta oraz przy stacjach i przystankach
kolejowych (zagadnienie parkingow P&R szerzej opisuje rozdziat 6.6.2).

Ponadto rozwazy sie lokalizacje weztow przesiadkowych na terenie gmin w przypadku
zaistnienia takich mozliwosci. Wezty takie powinny znajdowac sie w siedzibach gmin lub
w innej, predysponowanej do tego lokalizacji, aby umozliwi¢ wygodna przesiadke z linii
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miejskich czy regionalnych na linie gminne. Pozadane jest takze, aby byly wyposazone
w Dynamiczng Informacje Pasazerska, zawierajaca informacje zaréwno o potaczeniach
komunikacji miejskiej, jak ikomunikacji organizowanej przez gminy (w przypadku jej
istnienia). W dalszej perspektywie kazdy ztakich weztéow powinien posiada¢ informacje
pasazerska, zawierajaca dane dotyczace mozliwosci przesiadki w réznych kierunkach w ramach
wezta, z integracja rozktadu jazdy oraz - jezeli jest to mozliwe i w miare posiadanych srodkow
- wyswietlenie w czasie rzeczywistym badz (w wersji minimalnej) zamieszczenie na mapie
mozliwych kierunkéw odjazdow.

6.2.5 TRANSPORT KOLEJOWY

Poprawa funkcjonowania transportu kolejowego w aspekcie mobilnosci MOF jest zadaniem
skomplikowanym. Zarzadca infrastruktury odpowiedzialnym za utrzymanie iinwestycje
w zakresie linii, przystankow i stacji kolejowych, a takze za przyznawanie dostepu do linii
(uktadanie rozktadow jazdy) jest PKP Polskie Linie Kolejowe SA, organizatorem przewozow jest
Marszatek Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego, obecnym operatorem sa Przewozy Regionalne
Sp. z 0.0., a wtascicielami taboru sa Przewozy Regionalne Sp. z 0.0. i wojewddztwo warminsko-
mazurskie. Jednostki administracyjne skupione w ramach MOF Olsztyna nie posiadaja zadnych
narzedzi bezposredniego wptywu na decyzje wyzej wymienionych uczestnikow ,branzy”
przewozow kolejowych. Cho¢ w obecnej sytuacji prawno-organizacyjnej trudno wyobrazi¢
sobie funkcjonowanie kolei aglomeracyjnej, nalezy zabiegac o jej uruchomienie w przysztosci.
Przewozy kolejowe statyby sie podstawowymi osiami komunikacyjnymi w MOF, cho¢ nie
zamykatyby sie jedynie w granicach MOF. Docelowo przewozy te powinny by¢ zintegrowane
taryfowo i przestrzennie z catym systemem komunikacji miejskiej i podmiejskiej.

Celem optymalnego wykorzystania transportu kolejowego w ruchu aglomeracyjnym, nalezy
dazy¢ do lokalizowania parkingéw P&R i B&R przy stacjach i przystankach kolejowych na
terenie MOF Olsztyna.

6.2.6 INTEGRACJA BILETOWA | ROZWOJ OFERTY BILETOWEJ

Funkcjonowanie na obszarze MOF kilku organizatorow i operatorow transportu publicznego oraz
dodatkowo prywatnych przewoznikéw powoduje rozdrobnienie taryfowe i biletowe. Sytuacja ta
dotyka przede wszystkim mieszkancow dojezdzajacych do Olsztyna inng komunikacja zbiorowa
niz autobusami miejskimi. Pojawieniu sie nowych przewozow o charakterze uzytecznosci
publicznej (np. kolei aglomeracyjnej) towarzyszy¢ bedzie analiza mozliwosci integracji
taryfowej i biletowej w ramach MOF.

W przysztosci mozliwe jest réwniez wprowadzenie biletow dtugookresowych. Ceny takich
biletow (np. kwartalnych, pétrocznych, rocznych) bytyby nizsze niz krotnos¢ odpowiadajacym
im biletow miesiecznych.

6.2.7 KOMUNIKACJA MIEJSKA W GMINACH MIEJSKIEGO OBSZARU FUNKCJONALNEGO OLSZTYNA

Analizy oraz liczne wnioski przekazane na konsultacjach z mieszkancami Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Olsztyna pokazaty, ze niezwykle istotne jest zapewnienie mieszkancom gmin
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sprawnego i niezawodnego skomunikowania z Olsztynem. W sytuacji, gdy mieszkancy gmin
beda mieli atrakcyjna alternatywe w postaci komunikacji zbiorowej, moze to spowodowac
zmniejszenie ruchu samochodowego do Olsztyna. Duzy potencjat tkwi w olsztynskiej
komunikacji miejskiej, ktora zapewnia standard przewozéw na wysokim poziomie. Aby jednak
mozliwe byto utrzymanie komunikacji na terenach gmin, niezbedna jest partycypacja gmin
osciennych w kosztach utrzymania linii. Obecnie osiagniecie porozumienia w tej sprawie jest
trudne. Jedynie gmina Dywity partycypuje w kosztach utrzymania linii. Bez zabezpieczenia
srodkow finansowych na transport publiczny w budzetach samorzadéw gmin osciennych, nie
uda sie zrealizowac celu rozwiniecia siatki potaczen komunikacji miejskiej poza Olsztyn.

Rdéznica w traktowaniu samorzadoéw miast i pozostatych jednostek samorzadu terytorialnego
w mozliwosci pozyskania dotacji zbudzetu panstwa do ulg ustawowych stosowanych
w przewozach to kolejne utrudnienie dla rozwoju komunikacji publicznej w gminach
osciennych. Komunikacja miejska jest bowiem pozbawiona takiej mozliwosci, natomiast
transport komercyjny, obstugujacy obecnie mieszkancow gmin MOF moze korzystaé z prawa
refundacji strat spowodowanych stosowaniem ulg ustawowych do konca 2017 r.

Sytuacja zmieni sie¢ od 1 stycznia 2018 r., kiedy o refundacje strat z tytutu stosowania ulg
ustawowych bedzie mogt wystapi¢ tylko operator, za posrednictwem organizatora (lecz nadal
z wytaczeniem komunikacji miejskiej). Przewoznicy utraca to prawo, co bedzie skutkowac
znaczna podwyzka cen biletow, a czesto takze likwidacja linii. Gminy oscienne nie moga
organizowac linii obejmujacych swoja trasa Olsztyna bez porozumienia z miastem. Jednak po
podpisaniu porozumienia na szczeblu gminnym, taka komunikacja z mocy prawa stataby sie
komunikacja miejska, przez co doptaty z budzetu panstwa nie bytyby mozliwe. Ponadto, miasto
Olsztyn, ktore jest organizatorem komunikacji miejskiej, z pewnoscia nie wyrazi zgody na
organizowanie przez okoliczna gmineg sieci odrebnej komunikacji na swoim terenie. Moze wigc
wystapic dla okolicznych gmin sytuacja przymusowa - przystapienia do olsztynskiej komunikacji
miejskiej jako jedynego sposobu zaspokojenia potrzeb swoich mieszkancow w zakresie
transportu publicznego (na podstawie porozumien podobnych do obecnie obowigzujacego
miedzy gminami Olsztyn i Dywity).

Alternatywa dla takiego rozwigzania jest zorganizowanie komunikacji powiatowej przez powiat
olsztynski - wowczas powiat jako organizator zapewniatby operatorom mozliwos¢ otrzymania
dotacji z tytutu stosowania ulg ustawowych. Aby jednak linie komunikacyjne zorganizowane
przez powiat olsztynski mogty obejmowac swoja trasa miasto, powiat olsztynski (ziemski)
musiatby zawrze¢ porozumienie z powiatem grodzkim - miastem Olsztynem.

Organizatorem takich linii moze by¢ rowniez samorzad wojewoddztwa warminsko-mazurskiego,
poniewaz linie obejmujace swoja trasa miasto Olsztyn i okoliczne gminy - w przypadku braku
porozumienia pomiedzy gminami a miastem oraz pomiedzy powiatem ziemskim a miastem -
staja sie wojewddzkimi przewozami pasazerskimi, gdyz prowadza przez dwa powiaty: grodzki
i ziemski. Organizowanie poszczegodlnych linii lokalnych przez samorzad wojewddztwa wydaje
sie jednak niezwykle mato prawdopodobne. Nalezatoby zatozy¢, ze uda sie osiagnac
porozumienie pomiedzy wtadzami gmin osciennych oraz miasta Olsztyna i utworzy¢ potaczenia,
ktore stuzytyby mieszkancom gmin przylegtych oraz Olsztyna. Formuta tych potaczen powinna
by¢ rozstrzygnieta w drodze negocjacji zainteresowanych jednostek terytorialnych z udziatem

147 | Strona



Fundusze MIEJSKI ) )
E Europejskie CONGEYONALNY 9 Unia Europejska

ZTYNA Fundusz Spdjnosci
Pomoc Techniczna oLs

powiatu olsztynskiego oraz samorzadu wojewodztwa warminsko-mazurskiego. Mozliwe jest
réwniez utworzenie uzupetniajacej komunikacji gminnej: w tym rozwiazaniu linie miejskie
beda wybiega¢ jedynie do weztow przesiadkowych (zlokalizowanych np. w miejscowosciach
gminnych - przy partycypacji finansowej gmin), a potaczenia dowozowe taczace miejscowosci
gminy z weztem przesiadkowym gminy beda organizowa¢ we wtasnym zakresie (w tym
rozwiazaniu przewozy gminne powinny byc zintegrowane taryfowo z miejskimi badZz optata
powinna by¢ bardzo niska).

Mozliwe potaczenia pomiedzy gminami osciennymi a Olsztynem docelowo mogtyby obejmowac
m.in. miejscowosci:

« w gminie Gietrzwatd: Kudypy, Gronity, Naterki, Szabruk, Unieszewo, Woryty, tajsy,
Tomaryny, Biesal, Gietrzwatd, Podlejki, Leguty i Naglady;

« w gminie Jonkowo: Warkaty, Giedajty, Wrzesina, Stekiny, Matki, Jonkowo, Wegajty,
Godki, Wotowno, Szatstry, Porbady, Stare Kawkowo, Nowe Kawkowo i Pupki;

« w gminie Dywity: Wadag, Kiezliny, Dywity, Roznowo, Stupy, Bukwatd, Barkweda,
Braswatd, tugwatd, Sprecowo, Fraczki, Gradki, Nowe Wtoki, Tutawki, Gady, Dabrowka
Wielka, Setal i Rozgity;

« w gminie Barczewo: Nikielkowo, Barczewko, Ruszajny, Barczewo, tegajny, Wéjtowo,
Bogdany, Bartotty Wielkie, Kierzliny, Rejczuchy i Skajboty;

« w gminie Purda: Nowa Kaletka, Butryny, Purda, Marcinkowo, Trekusek, Klewki, Szczesne,
Pajtuny, Prejtowo, Patryki, Silice, Klebark Wielki, Klebark Maty i Ostrzeszewo;

« w gminie Stawiguda: Rus, Bartag, Bartazek, Gryzliny, Wymdj, Stawiguda, Rybaki, Pluski,
Dorotowo, Tomaszkowo i Gagtawki.

Potaczenia te przedstawia ponizsza mapa.
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Mapa 17. Propozycja sieci potagczern komunikacji zbiorowej w gminach Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Olsztyna

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie ,,Strategii rozwoju publicznego transportu zbiorowego w Olsztynie
do 2027 r.”

Poza wymienionymi miejscowosciami, w ramach potrzeb do siatki potaczen mogtyby zostac
wtaczone inne miejscowosci ito niekoniecznie wytacznie z gmin osciennych. Zakres sieci
transportu zbiorowego bedacego w organizacji Zarzadu Drog, Zieleni i Transportu w Olsztynie
zalezy jednak od mozliwosci finansowych poszczegolnych gmin iich  zdolnosci
w partycypowaniu w kosztach utrzymania potaczen. Mozliwe jest takze tworzenie potaczen
o charakterze powiatowym pomiedzy zainteresowanymi gminami, uwzgledniajagcymi réwniez
tworzenie wspoélnych potaczen do Olsztyna - po zawarciu porozumienia powiatow ziemskiego
i grodzkiego.
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6.3 KIERUNKI ROZWOJU TRANSPORTU NIEZMOTORYZOWANEGO

Zgodnie z dokumentami unijnymi (np. Zielong Ksiegq. W kierunku nowej kultury mobilnosci
w miescie), nalezy opracowac¢ optymalny system wykorzystania roznorodnych s$rodkow
transportu. Natomiast obecnie ruch niezmotoryzowany mierzy sie z wyzwaniami w zwiazku ze
stale rosnacym natezeniem komunikacji pojazdami silnikowymi. Dazac do zapewnienia
ekologicznie zrownowazonej przysztosci, istotne jest zwiekszenie udziatu ruchu pieszego
i rowerowego oraz pokrewnych modutéw transportu niezmotoryzowanego.

W tym kierunku Miejski Obszar Funkcjonalny Olsztyna realizuje polityke transportowa
zmniejszajaca udziat samochodu osobowego w komunikacji. Odbywa sie to poprzez zréwnanie
priorytetu ruchu niezmotoryzowanego z transportem samochodowym. Nalezy podkresli¢, ze nie
oznacza to marginalizacji izaniedbania infrastruktury drogowej, a jedynie przywrdcenie
statusu ruchu niezmotoryzowanego, jako petnowartosciowego i komfortowego sposobu
przemieszczania. Przejawem tej polityki jest wprowadzanie i zwigkszanie zasiegu ptatnych
stref parkingowych czy stref ruchu uspokojonego; z drugiej strony sa to dziatania zmierzajace
do podwyzszenia sieciowosci i standardu infrastruktury ruchu niezmotoryzowanego - budowy
chodnikéw i Sciezek rowerowych, wprowadzania stref ruchu pieszego. Szczegdlnie zadbano
o dostosowanie dla pieszych i rowerzystow przestrzeni Srodmiescia.

Aby w petni kreowac otoczenie przyjazne niezmotoryzowanym uczestnikom ruchu, warto
pieszo-rowerowe bezpiecznie, dbajac o jakos¢ nawierzchni. W tym aspekcie konieczne jest
takze uwzglednienie pojedynczych inwestycji w taki sposob, aby tworzyty spdjna siec
transportowa. W kwestii zapewnienia bezpieczenstwa istotna jest tez infrastruktura

przemieszczania sie pieszo lub rowerem. Takie podréze dzieki przestrzeni estetycznej,
zielonej, z zapewnionym dostepem do ustug w ciggu drogi czy chodnika sprawia, ze osoby dla
przyjemnosci wybieraja wtasnie takie podréze.

W Strategii Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna podjeto postulaty zmierzajace do
przeobrazenia przestrzeni miejskiej i naturalnej w taki sposob, aby dostosowac ja do potrzeb
ruchu niezmotoryzowanego. Miedzy innymi jest to zazielenianie terendéw zurbanizowanych
i przestrzeni publicznych, a takze zagospodarowanie lokalnych zasobow przyrodniczych,
z naciskiem na nadbrzeza jezior, stawow i dorzecza tyny w postaci punktow i tras widokowych,
Sciezek dydaktycznych oraz sciezek pieszych irowerowych. Wszystkie te zadania daza do
stworzenia przestrzeni dostosowanej zarowno do rekreacyjnego wykorzystania przez pieszych
czy rowerzystow, jak istuzace codziennym, obligatoryjnym podrézom. Istotna jest takze
poprawa bezpieczenstwa poprzez rozbudowe i modernizacje chodnikow i drog rowerowych oraz
zastosowanie inwestycji w pasie drogowym - oswietlenia, azylow dla pieszych.
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Istotnym elementem wspierajacym ruch pieszy i rowerowy jest dbatos¢ o sezonowe utrzymanie
infrastruktury pieszej i rowerowej.

Dla MOF Olsztyna istotny jest rozwoj tancuchow ekomobilnosci - sieci drog rowerowych
i pieszych. Wedtug ,Kryteriow wyboru projektéw w ramach osi priorytetowej Efektywnosc¢
energetyczna RPO WiM 2014-2020”, poddziatanie Ekomobilny MOF (ZIT Olsztyna) ma poprawic¢
zrownowazong mobilnos¢ mieszkancéw w Miejskim Obszarze Funkcjonalnym Olsztyna.
W ramach tego poddziatania przewidziano inwestycje obejmujace budowe i przebudowe drog
lokalnych, rowerowych, ciaggow pieszo rowerowych i innych. Niemniej podkreslono koniecznosc
przeznaczenia na budowe i przebudowe drog lokalnych mniejszosci wydatkéw w ramach
projektu.

Z tego powodu z dostepnych srodkéw na realizacje przedsiewziecia, wiekszos¢ - 51% puli -
zostanie przeznaczona na tancuchy ekomobilnosci w postaci Sciezek rowerowych, traktow
pieszych, pieszo-rowerowych oraz infrastrukture towarzyszaca.

6.3.1 RUCH PIESZY

Ruch pieszy moze stuzy¢ utrzymaniu aktywnosci fizycznej, czynnosciom spotecznym
i rekreacyjnym, chociaz jest tez podstawowa forma przemieszczania sie. Petni tez istotna role
w rozwoju lokalnej gospodarki - to wtasnie na trasach, ktoérymi czesto poruszaja sie mieszkancy
tworza sie przestrzenie publiczne z punktami handlu i ustug. Dobrze rozwiniete przestrzenie
publiczne powoduja wzrost atrakcyjnosci miejsc i powoduja, ze ludzie czesciej przemieszczaja
sie rowerem lub pieszo, taczac czesto te podroze z przejazdami komunikacja zbiorowa. Oprocz
tych sytuacji, warto przywraca¢ spoteczenstwu chec¢ do pieszego przemieszczania sieg,
w ramach indywidualnych mozliwosci. W warunkach, kiedy dana trasa charakteryzuje sie
odpowiednim poziomem bezpieczenstwa, atrakcyjnoscia estetyczna i komfortem, istnieje
wieksze prawdopodobienstwo skorzystania z ciagu pieszego. Czesto najlepszym sposobem na
ulepszenie innej formy transportu jest utatwienie poruszania sie pieszo.

Miejski Obszar Funkcjonalny Olsztyna dazy do poprawy infrastruktury podstawowej
i towarzyszacej ruchu pieszego. Ze wzgledu na wielowymiarowa strukture obszaru, kierunki
rozwoju ruchu pieszego docelowo planuje sie realizowa¢ z uwzglednieniem specyfiki danych
fragmentéw obszaru.

Przy planowaniu rozwiazan infrastrukturalnych w Miejskim Obszarze Funkcjonalnym Olsztyna
nalezy stosowac zasady projektowania uniwersalnego. Sa to rozwiazania przestrzenne, ktore
docelowo maja zapewni¢ mozliwos¢ samodzielnego funkcjonowania w lokalnej spotecznosci
przede wszystkim osobom niepetnosprawnym oraz o ograniczonej zdolnosci ruchowej.

W ramach catego MOF nalezy dazyc¢ do budowy i remontu chodnikéw oraz przejsé dla pieszych.
Takie inwestycje powinny by¢ takze uwzglednianie przy okazji kazdej mozliwej budowy badz
modernizacji drog, szczegdlnie w gminach MOF. Wskazuje sie istotnos¢ poprawy komfortu
pieszych poprzez zapewnienie nawierzchni ciagdw pieszych o wysokich walorach uzytkowych
i estetycznych, redukcje barier architektonicznych - szczegoélnie pod katem potrzeb osob
o niepetnej sprawnosci ruchowej - czy redukcje sygnalizacji swietlnych na gtownych drogach
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pieszych. Do innych rozwiazan nalezy tworzenie azylow dla pieszych, zwiekszajacych
bezpieczenstwo.

Dziatania, ktore zmierzaja do poprawy stanowiska pieszych oddziatujg takze na inne sektory
transportu. Za pomoca zwiekszania udziatu podrozy pieszych, mozliwe jest zmniejszenie
zjawiska kongestii w ruchu samochodowym. Dla MOF Olsztyna dziatania te koncentrujg sie
w gtéwnej mierze w obszarze Srodmiescia.

Specyficzne podejécie do ruchu pieszego planuje sie realizowa¢ na terenie Srodmiescia
Olsztyna. Niebagatelne znaczenie ma sukcesywnie wprowadzana strefa ,,Tempo 30” w ramach
koncepcji uspokojenia ruchu dla Srodmieécia Olsztyna. Ogét tych dziatan sprzyja rozwojowi
ekomobilnosci i przyczynia sie do poprawy sSrodowiska naturalnego. Poprzez zwiekszenie
bezpieczenstwa na drogach mieszkancy czesciej wybieraja podroze piesze lub jazde rowerem,
co w konsekwencji zmniejsza zjawisko kongestii. Niezmiernie istotne jest zapewnienie wysokiej
jakosci ciagdw pieszych. Oprocz odpowiedniego oznakowania i zapewnienia bezpieczenstwa
atrakcyjnym strefom ruchu pieszego towarzysza odpowiednio rozmieszczone elementy matej
architektury, takie jak: tawki, kosze na Smieci oraz elementy zieleni, stuzace przede wszystkim
osobom niepetnosprawnym, starszym i osobom z matymi dziecmi. Elementem zachecajacym do
podrozy pieszych moga byc rowniez cyklicznie organizowane wystawy posterowe.

Szczeg6lnymi ciggami w ramach strefy ,,Tempo 30” maja by¢ tzw. woonerfy, czyli ulice
z zachowana funkcja komunikacyjna i parkingowa, ale z priorytetem dla ruchu pieszych
i rowerzystow. Jest to specyficzny rodzaj przestrzeni publicznej, bedacy miejscem spotkan
mieszkancow. Cechuje je wysoki poziom estetyki i bezpieczenstwa, ktére sa motorem do
rozwoju roznego rodzaju ustug handlu i gastronomii. Wedtug ponizszej mapy docelowo taka
funkcja bedzie rozwijana w ciagach:

« ul. 11 Listopada oraz aleja Pitsudskiego do skrzyzowania z ul. Dabrowszczakow,
e ul. Bogumita Linki,

» ul. Dabrowszczakow,

« ul. Adama Mickiewicza, od skrzyzowania z ul. Warminska do ul. Kosciuszki.
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Mapa 18. Ulice i miejsca o szczegdlnych walorach w Sréodmiesciu Olsztyna w ramach docelowej strefy
,Tempo 30”

Zrédto: Prezentacja: Strefa TEMPO 30 (styczeri 2016)

W ramach likwidacji barier w przemieszczaniu sie w miescie nalezy dazy¢ do potaczenia
obszaréw Srédmieécia i Zatorza. Utworzenie miedzy nimi dodatkowych potaczen pieszo-
rowerowych wptynie korzystnie na funkcjonowanie obu osiedli: wydtuzeniu ulegna ciagi
przestrzeni publicznych, poprawi sie dostepnos¢ Dworca Gtéwnego oraz atrakcyjnych miejsc po
obu stronach torow.

Dziatania na rzecz transportu pieszego powinny by¢ takze realizowane w gminach Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna, bowiem w nich takze znajduja sie obszary odpowiadajace
ranga ifunkcja centrum Olsztyna. W tym przypadku nalezy zwroci¢ szczegélng uwage na
miejsca zwiazane zruchem obligatoryjnym, z naciskiem na zapewnienie odpowiedniego
komfortu przemieszczania sie w okolicach szkot imiejsc pracy, jak rowniez na miejsca
zwigzane z turystyka irekreacja, w ktorych natezenie ruchu pieszego wzrasta sezonowo.
Odpowiedni standard infrastruktury pieszej powinien by¢ réwniez zapewniony w okolicach
istotnych generatoréw ruchu, a takze w strefach dojscia do weztow przesiadkowych.

Realizacja zamierzonych dziatan zwiekszy atrakcyjnosc¢ przestrzeni miasta dla wszystkich jej
uzytkownikéw - zaréwno mieszkancow Olsztyna, jak i okolicznych gmin, a takze turystow.
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Ponadto, na terenie catego Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna wyznaczono tzw.
strefy przyjazne pieszym i rowerzystom. Sa to przede wszystkim ciagi komunikacyjne, taczace
miejscowosci przylegajace do granic miasta Olsztyna, w tym: osiedle Teczowy Las, Bartag,
Ostrzeszewo, Gutkowo, tupstych oraz Nikielkowo, a takze drogi prowadzace do stacji
i przystankow kolejowych. Lokalizacje tych stref, z uwzglednieniem strefy ,,Tempo 30”, zostaty
przedstawione na ponizszej mapie.
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Mapa 19. Strefy przyjazne pieszym i rowerzystom

Na ciagach komunikacyjnych w ramach wyznaczonych stref docelowo planuje sie dazy¢ do
zapewnienia wygodnego i bezpiecznego przemieszczania sie¢ rowerzystom i uczestnikom ruchu
pieszego.
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6.3.2 TRANSPORT ROWEROWY

Analizujac zakres obszarow centralnych miasta isasiednich gmin stwierdzono, ze s one
w zasiegu rowerzystow. Szczegoélnie w przypadku Olsztyna, okreslajac orientacyjny czas
pokonania odlegtosci w centrum (np. z Starego Miasta do Galerii Warminskiej), roznica
pomiedzy wyborem samochodu badz roweru jest znikoma. Poprzez utrudnienia w postaci
korkow i robot drogowych, rower w takich przypadkach okazuje sie szybszym rozwiazaniem; na
wspomnianym odcinku, w godzinach szczytu podr6z rowerem moze trwac niemal dwa razy
krécej niz samochodem.

Aby podkreslic znaczenie ruchu rowerowego, w centrum Olsztyna juz rozpoczeto dziatania
zmierzajace do ograniczania indywidualnego transportu samochodowego. Warto dazy¢ do
pozytywnego wypetnienia tej wizji, gdyz wptynie to nie tylko na zwiekszenie zainteresowania
transportem rowerowym, ale posrednio polepszy tez komfort kierowcow (zmniejszajac korki)
i pieszych - poprawiajac stan srodowiska oraz zmniejszajac hatas.

Zasadnos¢ tych zatozen potwierdzaja wyniki Olsztynskiego Budzetu Obywatelskiego, gdzie
wsrod projektow wygraty pomysty dotyczace rozwoju sciezek rowerowych i pieszo-rowerowych
(w tym trasy wzdtuz tyny). Odzwierciedlaja to takze wyniki ankiety przeprowadzonej na
potrzeby niniejszego planu, gdzie najczesciej wskazywano na konieczno$s¢ budowy drog
i Sciezek rowerowych - zaréwno w miescie, jak i poza nim. Odpowiadajacy zwrocili takze
uwage na potrzebe zwiekszenia bezpieczenstwa rowerzystow poza ciagami rowerowymi.

ROZWOJ PODSTAWOWE.J INFRASTRUKTURY - MIASTO OLSZTYN

Aby usprawni¢ ruch rowerowy nalezy dazy¢ do zwiekszenia liczby drog rowerowych -
szczegolnie poprzez budowe i wydzielanie odcinkow uzupetniajacych istniejaca sie¢. Warto
takze zadba¢ o rozwoj transportu rowerowego, taczacego miasto i obszar funkcjonalny, przez
lokalizacje multimodalnych parkingéw rowerowych, budowe Sciezek rowerowych oraz rozwoj
infrastruktury rowerowej wokét jezior MOF Olsztyna. Co wiecej, taka potrzeba zostata juz
dostrzezona, poniewaz projekty zwiazane z realizacja infrastruktury rowerowej znalazty sie
w inwestycjach drogowych zapowiadanych do realizacji w ciagu najblizszych lat.

Siec istniejacych, planowanych oraz postulowanych ciagéw rowerowych przedstawia ponizsza
mapa.
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— |stniejace drogi dla rowerdow

—— Planowane drogi dla rowerow

Postulowane ciagi rowerowe i pieszo-rowerowe .

Mapa 20. Istniejace, planowane i postulowane ciagi rowerowe na terenie Olsztyna

Na powyzszej mapie, oprocz istniejacej sieci na terenie miasta Olsztyna, zaznaczono
planowane odcinki rowerowe, bedace w planach inwestycyjnych miasta, a takze odcinki
postulowane, wskazane jako pozadane celem zachowania spdjnosci sieci rowerowej w ramach
miejskiego obszaru funkcjonalnego.

Wyroznia sie potudnikowo przebiegajaca trasa zwana ,tynostrada”. Jest to zagospodarowany
ciag dla pieszych irowerzystow, biegnacy wzdtuz rzeki tyny o zadaniu skomunikowania
olsztynskich osiedli, miejscowosci lezacych w poblizu granic Olsztyna oraz centrum miasta.
W wiekszosci pozostate ciagi uzupetniaja sie¢ i doprowadzaja ja do granic miasta umozliwiajac
potaczenie z infrastruktura gmin.
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ROZWOJ PODSTAWOWEJ INFRASTRUKTURY - GMINY MOF OLSZTYNA

Zeby mozna byto dbaé o realizowanie zréwnowazonej mobilnoéci na terenie catego MOF
Olsztyna istotne jest, aby infrastruktura rowerowa realizowana na terenie miasta do jego
granic, miata takze swoja kontynuacje na terenie sasiadujacych z miastem gmin. Pozadane
jest, aby z terenu kazdej gminy byta mozliwos¢ bezpiecznego dojazdu rowerem do centrum
miasta Olsztyna. Nie s to przedsiewzigcia tatwe do realizacji, przede wszystkim z uwagi na
fakt, ze gtowne drogi prowadzace do Olsztyna nie s pod zarzadem gmin. Mimo tego lokalne
samorzady powinny lobbowac u odpowiednich zarzadcow drég realizacje takich inwestycji.

Pozadane jest takze realizowanie ciagdw pieszo-rowerowych, umozliwiajacych sprawng
i bezpiecznag podroz wszystkim uczestnikom ruchu niezmotoryzowanego.

Docelowo nalezy dazy¢, aby uczestnicy ruchu rowerowego mieli mozliwos¢ bezpiecznego
przejazdu na nastepujacych trasach:

* w wariancie podstawowym: Olsztyn « siedziby gmin,
» w wariancie uzupetniajacym: siedziby gmin <lokalne osrodki, istotne z punktu widzenia
generowanego ruchu obligatoryjnego lub turystycznego.

Gminy wchodzace w sktad MOF Olsztyna planuja przedsiewziecia z zakresu realizacji ciagow
pieszo-rowerowych i komunikacyjnych drég rowerowych. Sa to m.in.:

» Gronity - Olsztyn,

» Olsztyn - Gietrzwatd (trasa czesciowo przebiega po istniejacym szlaku $w. Jakuba),
Gietrzwatd - Rentyny - Wrzesina - Jonkowo (jako kontynuacja istniejacego ciagu
z Gietrzwatdu w kierunku Rentyn),

+ ciagi pieszo-rowerowe w miejscowosciach: Tomaszkowo, Bartag, Dorotowo-Majdy,

» od projektowanego ronda droga wojewddzka nr 527 - Jonkowo - Wegajty - Godki,

» Wrzesina - Porbady - Godki,

» Giedajty - Jonkowo,

» Gutkowo - miasto Olsztyn.

Istniejace, planowane i postulowane ciagi rowerowe w ramach Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Olsztyna przestawia ponizsza mapa.
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MIEJSKI OBSZAR FUNKCJONALNY OLSZTYNA
Drogi rowerowe istniejace i planowane

Istniejace drogi dla rowerow

—— Planowane drogi dla roweréw

—— Postulowane ciagi rowerowe i pieszo-rowerowe

Mapa 21. Istniejace, planowane i postulowane ciagi rowerowe na terenie Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Olsztyna

Nalezy dazy¢ do tego, aby istniejace ciagi rowerowe i pieszo-rowerowe byty w miare potrzeb
poddawane biezacym remontom i konserwacji.

W celu poprawy warunkow dla rowerzystow, warto takze wdrozy¢ tzw. ,niewidzialng
infrastrukture rowerowa”. Na miare uwarunkowan transportowych, warto w pierwszej
kolejnosci zadbac o integracje ruchu rowerowego z pozostatymi uczestnikami. Takie dziatania,
wykonane w sposob prawidtowy, zapewniaja poprawe bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu.
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STANDARDY W ZAKRESIE DROG ROWEROWYCH

W 2016 r. dla Olsztyna opracowano dokumenty regulujace proces rozwoju sieci infrastruktury
rowerowej na terenie miasta. Jednym znich jest ,Studium rozwiazan infrastrukturalnych
i organizacyjnych na rzecz rozwoju systemu komunikacji rowerowej dla obszaru Zatorza
w Olsztynie”. Opracowanie to skupia sie przede wszystkim na rozwiazaniach optymalizujacych
wykorzystanie istniejacej sieci drogowej, mozliwie szerokim wprowadzaniu zmian organizacji
ruchu (wyznaczanie pasow ruchu dla rowerdw, organizowanie kontraruchu rowerowego itp.)
oraz wykorzystywaniu elementow tzw. ,niewidzialnej” infrastruktury rowerowej (np. ulice
o ruchu uspokojonym, strefy zamieszkania, reorganizacja sposobu parkowania, regulacja
dostepnosci  ulic). W zakresie rozwigzan  wspierajacych  wypoczynek i turystyke
z wykorzystaniem roweru (trasy rekreacyjne) Studium wskazuje gtowne mozliwosci
wykorzystania juz istniejacej infrastruktury oraz sposoby na poprawe ich funkcjonalnosci,
dostepnosci i atrakcyjnosci.

Ponadto podjeto sie aktualizacji ,,Standardow technicznych infrastruktury rowerowej dla sieci
drog rowerowych Olsztyna”. Dokument ten okresla wymagania techniczne, jakie powinna
spetniac infrastruktura przeznaczona do obstugi ruchu rowerowego na terenie Olsztyna, opisuje
rozwiazania organizacyjne wspierajace rozwdj komunikacji rowerowej oraz wskazuje schemat
podejmowania decyzji w tym zakresie. Dokument zawiera przyktady lokalnej Dobrej Praktyki
oraz modelowe realizacje z kraju i zagranicy. Opisuje zasady planowania, projektowania,
wykonawstwa i utrzymania catoksztattu infrastruktury rowerowej. Celem zachowania spdjnosci
infrastruktury rowerowej na terenie catego Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna,
rekomenduje sie stosowanie tych zasad takze w gminach MOF.

Spo6jnosc¢ - infrastruktura tworzy spdjna catos¢ i taczy wszystkie punkty podrozy rowerowych;
Bezposredniosc - infrastruktura rowerowa zapewnia minimalizowanie dojazdow, objazdow;

Bezpieczenstwo - infrastruktura minimalizuje zagrozenia w ruchu drogowym, zarowno
rowerzystow, jak i innych uzytkownikow drog;

Atrakcyjnos¢ - infrastruktura rowerowa tworzy czytelny system komunikacyjny o wysokich
walorach, powiazany z funkcjami miasta i odpowiadajacy potrzebom uzytkownikow;

Wygoda - infrastruktura redukuje opoznienia, zapewnia mozliwie wysoka predkos¢ uzytkowa,
minimalizuje pochylenia i roznice poziomoéw, zapewnia ptynny przeptyw ruchu rowerowego.

Warto zadba¢ o dobér odpowiedniej nawierzchni, gdyz decyduje ona o komforcie jazdy,
estetyce i czytelnosci uktadu. Zaleca sie stosowanie warstwy Scieralnej z mieszanek mineralno-
asfaltowych (czyli nawierzchni bitumicznej), jako najkorzystniejszej dla rowerzysty.
W wyjatkowych sytuacjach dopuszcza sie wykonanie warstwy Scieralnej z ptyt betonowych lub
kamiennych. Istotne jest rozréznienie kolorystyczne w przypadku wydzielania ciagu
rowerowego; takie dziatanie podnosi czytelnos¢ uktadu, atym samym bezpieczenstwo
uzytkownikow. Na trasach rowerowych o charakterze turystycznym, na terenach zieleni zaleca
sie utrzymanie odpowiednich warunkdow do przemieszczania sie rowerem przy minimalnej
ingerencji w srodowisko naturalne.
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INFRASTRUKTURA TOWARZYSZACA

Jednym z najpilniejszych modutéw infrastruktury towarzyszacej jest oswietlenie. Przy budowie
badz modernizacji ulic, warto sprawdzi¢ czy swiatto latarni ulicznych dociera takze na ciagi
rowerowe. Jesli jest niedostateczne nalezy wykonac oswietlenie tras.

Istniejace i nowopowstajace drogi rowerowe warto wyposazy¢ w elementy infrastruktury
towarzyszacej. Mozna do nich zaliczy¢ SIM - system informacji miejskiej, drogowskazy i tablice
informacyjne, a takze elementy matej architektury. Komfortowym dla rowerzystow jest takze
zlokalizowanie na ciagach samoobstugowych stacji napraw rowerdéw. Wskazane jest
zainstalowanie urzadzen pomiarowych stuzacych zbieraniu informacji na temat natezenia ruchu
rowerowego na wybranych odcinkach systemu. Pozwoli to na optymalizacje dalszych dziatan
w zakresie rozwoju systemu oraz promocji ruchu rowerowego.

Istotnym wyposazeniem sg tez miejsca, w ktorych mozna zostawic¢ pojazd - stojaki czy parkingi.
Publiczne stojaki rowerowe powinny zapewnia¢ bezpieczne i wygodne pozostawienie roweru
w miejscu publicznym. Lokalizujac stojaki rowerowe nalezy pamietac, aby zapewnic
rowerzystom dojazd do nich oraz zadba¢ o komfort pozostatych uczestnikow ruchu.
Umieszczajac te urzadzenia na chodnikach nalezy pozostawic¢ obszar o szerokosci minimum 1,5
metra. W zaleznosci od natezenia ruchu pieszego wartos¢ ta moze byc¢ wieksza. W celu
optymalizacji wykorzystania przestrzeni oraz utatwienia dostepnosci, same stojaki moga byc
ustawione pod katem 45 stopni. Zaleca sie takze dalszy rozwoj idei stojakow rowerowych
w ksztatcie symbolu Olsztyna. Stojaki rowerowe powinny by¢ lokalizowane przy wazniejszych
zrodtach ruchu oraz przy wszystkich najbardziej obciazonych przystankach komunikacji
miejskiej.

Parkingi dla rowerow nalezy w miare mozliwosci rozmieszcza¢ w tatwo dostepnych miejscach,
zapewniajac ciagtos¢ trasy rowerowej do samego parkingu. Istotna jest réwniez odlegtos¢
Z miejsca postojowego do budynku - najlepiej aby nie przekraczata 10m Wazne, aby byty one
dobrze oswietlone iobjete monitoringiem miejskim dla zachowania bezpieczenstwa.
Optymalnie warto dazyc do ich zadaszania.

Kiedy nie ma mozliwosci zaprojektowania parkingu na poziomie planowania inwestycji, parkingi
rowerowe mozna wydziela¢ z samochodowych miejsc postojowych zlokalizowanych najblizej
wejscia do obiektu (za wyjatkiem miejsc dla oséb niepetnosprawnych). Kolejnym sposobem jest
lokalizowanie ich w czesci pasa ruchu pieszego badz zmotoryzowanego, jezeli uwarunkowania
na to pozwalaja. W przypadku umiejscowienia ich w jezdni, warto zadbac o bezpieczenstwo
rowerzystow, ostaniajac je elementami matej architektury badz zieleni. Ostateczna
mozliwoscia jest przeznaczenie na parking rowerowy czesci zieleni miejskiej. Wtedy nalezy
zadbac¢ o nawierzchnie - zapewniajaca zaréwno przepuszczalnos¢ podtoza, jak idbajaca
o komfort rowerzysty.

Rower moze stuzy¢ takze dtuzszym podrézom, jesli jest odpowiednio zintegrowany np.
z transportem zbiorowym. W tym celu warto lokalizowac parkingi Bike&Ride. Tabela ponizej
zawiera liste proponowanych lokalizacji parkingdw B&R w Olsztynie.
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Tabela 27. Proponowane lokalizacje parkingéw Bike&Ride w Olsztynie

Lp. Lokalizacja

1 Olsztyn Gtowny - zintegrowany
wezet przesiadkowy

2 Olsztyn Zachodni - dworzec
kolejowy

3 Gutkowo - dworzec kolejowy
/okolice petli autobusowej

4 Petla Likusy
Petla Cmentarz Dywity-Wadaska

6 Jagiellonska/rz. Wadag -
przystanek Wadag

7 Przystanek Zielona Gorka

8 Petla Jakubowo

9 Zotnierska/Obiegowa

10 | Petla Os. Mazurskie

11 | Przystanek Pstrowskiego

12 | Przystanek Krasickiego -
Wilczynskiego

13 | Krancéwka tramwajowa Kanta

14 | Przystanek Sikorskiego -
Wilczynskiego

15 | Przystanek Galeria Warminska
16 | Sikorskiego/Tuwima

17 | Petla Osiedle Generatow

18 | Petla Teczowy Las

19 | Krancowka tramwajowa
Uniwersytet-Prawochenskiego

20 | Petla Brzeziny

21 | Petla Dajtki

22 | Stara Sielska/Zytnia
23 | Petla Cementowa

A - autobus, K - kolej, T - tramwaj

Powiazanie

Z transportem

publicznym

AK T

A K

A, K

>

Obszar objety rozwiazaniem
cate miasto

os. Likusy, os. Grunwaldzkie, os. Nad
Jeziorem Dtugim, os. Dajtki, os.
Kortowo, os. Srodmiescie

os. Gutkowo, os. tupstych, m. Matki

os. Likusy, os. Gutkowo, os. Redykajny
m. Dywity, m. Kiezliny

m. Kiezliny, m. Wadag, m. Myki, m.
Zalbki

os. Zielona Gorka, m. Nikielkowo, m.
Zalbki

os. Jakubowo, ul. Oficerska, ul. Rataja
0s. Kormoran
m. Klewki, m. Szczesne, os. Mazurskie
0s. Mazurskie

0s. Pieczewo, os. Jaroty

os. Jaroty, m. Stary Olsztyn

os. Jaroty, os. Generatow, m. Bartag

os. Nagorki

os. Nagorki, os. Brzeziny
os. Generatow, m. Bartag
os. Jaroty, m. Bartazek

os. Kortowo, os. Stoneczny Stok, os.
Brzeziny, m. Tomaszkowo

0s. Brzeziny
os. Dajtki, m. tupstych, m. Gronity
os. Dajtki, m. Gronity

m. Wéjtowo
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W gminach MOF parkingi B&R powinny byc¢ lokalizowane przede wszystkim przy stacjach
i przystankach kolejowych oraz centrach osrodkow gminnych. Orientacyjne lokalizacje
parkingow B&R na terenie gmin MOF zostaty zestawione w ponizszej tabeli.

Tabela 28. Proponowane lokalizacje parkingéw Bike&Ride na terenie MOF Olsztyna

Powiagzanie z

Lp. Gmina Miejscowosc transportem zbiorowym
1 Dywity Dywity A
2 Dywity Bukwatd K
3 Barczewo Barczewo A
4 Barczewo Barczewo K
5 Barczewo tegajny K
6 Barczewo Wipsowo K
7 Purda Purda A
8 Purda Klewki K
9 Purda Marcinkowo K
10 Stawiguda Stawiguda A
11 Stawiguda Bartag K
12 Stawiguda Gagtawki K
13 Stawiguda Stawiguda K
14 | Stawiguda Gryzliny K
15 Gietrzwatd Gietrzwatd A
16 Gietrzwatd Naterki K
17 Gietrzwatd Unieszewo K
18 Gietrzwatd Biesal K
19 Jonkowo Jonkowo A
20 Jonkowo Jonkowo K
21 Jonkowo Godki K
22 Jonkowo Wotowno K
23 Jonkowo Gamerki Wielkie K

A - autobus, K - kolej
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Proponowane lokalizacje parkingow Bike&Ride przedstawione sa rowniez na ponizszej mapie.
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ROWER PUBLICZNY

Aby w petni wykorzystac infrastrukture B&R mozna w tych lokalizacjach zadbac o stacje roweru
publicznego, ktory umozliwiatby krotkoterminowe wypozyczenie roweru na potrzeby pokonania
niewielkich odlegtosci na terenie miasta do punktu przesiadki na transport zbiorowy. Oto
proponowane lokalizacje:

petla Likusy;

Plaza Miejska;

Battycka/Jeziorna;

Rondo Ofiar Katastrofy Smolenskiej;
Dworzec Zachodni;

Wysoka Brama;

Most sw. Jana;

Pienieznego/Staszica (Park Centralny);

Szrajbera/Mochnackiego;
Sliwy/Warszawska/ Jagiellonczyka;
Warszawska/Obroncow Tobruku;
petla Redykajny;
Warszawska/Tuwima;
Prawochenskiego (ARTON);
Kanafojskiego (Plaza Kortowska);
Oczapowskiego/Kanafojskiego;
Oczapowskiego/Dybowskiego;
Oczapowskiego;

petla Stary Dwor;

petla Stoneczny Stok;
Dybowskiego (DS 119);
Tuwima/Wawrzyczka;
Sikorskiego (Galeria Warminska);
przystanek Andersa;
Sikorskiego/Wilczynskiego;
Ptoskiego/Witosa;
Wilczynskiego/Popietuszki;
Wilczynskiego/Zurawskiego;
Wilczynskiego/Krasickiego;
Wilczynskiego/Boenigka;
Wilczynskiego/Malewskiego;
Janowicza/Mroza;

Ztota;

Krasickiego/Barcza;

Synow Putku/
Wyszynskiego/Pstrowskiego;
Leonharda/Pitsudskiego;
Dworcowa;

Dworcowa/Zotnierska;
Dworcowa/Pitsudskiego;
Dworcowa/Kotobrzeska;

Pana Tadeusza (poczta);

Jasna;

Dworzec Gtowny;

Plac Bema/Kopernika;
Partyzantow/Dabrowszczakow;
Kosciuszki (centrum handlowe);
Kosciuszki/Pitsudskiego;
Kosciuszki/Nowa Niepodlegtosci/Park
Centralny;

Zotnierska/Obiegowa;
Obiegowa/Pstrowskiego;
Partyzantow/1 Maja,
Pitsudskiego/Pienieznego;

Wojska Polskiego/Jagiellonska;
Limanowskiego/Zientary-Malewskiej;
Limanowskiego/Jagiellonska;
przystanek Reymonta;

Hanki Sawickiej (parking);
Zientary-Malewskiej/Morwowa;
przystanek Zielona Goérka;
Bydgoska (Olsztynska Szkota Wyzsza);
Rataja/Sybirakéw;

Przyst. Jakubowo na ul. Parkowej;
Wankowicza/Ortowicza;

Dywizjonu 303;

Iwaszkiewicza (dyskont);

petla Nagorki;

164 | Strona



MIEJSKI *
Fundusze PN v e

Europejskie FUNKCJONALNY Un'aFE‘(-: rogejska ;
Pomoc Techniczna OLSZTYNA undusz Spojnosci oo

Lokalizacje te przedstawione sa rowniez na ponizszej mapie.

+ Proponowane lokalizacje stacji roweru publicznego
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Mapa 23. Proponowane lokalizacje stacji roweru publicznego

Rower publiczny moze byc¢ skuteczny tylko umiejscowiony w dobrym systemie komunikacyjnym.
Infrastruktura podstawowa i zapewnienia bezpieczenstwa powinno byc¢ priorytetem.

HIERARCHIA DZ|ALANIA

Wszystkie powyzsze kierunki rozwoju transportu rowerowego wptywaja na polepszenie stanu
infrastruktury rowerowej i tym samym na zwiekszenie popytu na ten rodzaj komunikacji. Warto
jednak zada¢ sobie pytanie, ktore z nich powinny stanowic priorytet ze wzgledu na zachowanie
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bezpieczenstwa, tatwos¢ implementacji isite wptywu na uczestnikow ruchu. Ponizsza
hierarchia bazuje na postanowieniach brytyjskiej Chartered Institution of Highways &
Transportation (CIHT).

«Ograniczanie ruchu silnikowego

«Zmniejszenie predkosci ruchu silnikowego

«Poprawa funkcjonowania skrzyzowariWytyczanie drég rowerowych poza jezdnig
miejsc niebezpiecznych

«Realokacja przestrzeni miejskiej na rzecz ruchu rowerowego

«Wytyczanie drdog rowerowych poza jezdnig

«Nadanie chodnikom mozliwosci ruchu rowerowego

Rysunek 3. Hierarchia planowania komunikacji rowerowej

W pierwszej kolejnosci wskazano na dziatania, ktore w rzeczywistosci stuza bezposrednio

w przestrzeni MOF Olsztyna. Warto wtym kierunku prowadzi¢ dziatania promujace
alternatywne formy transportu, wprowadzac ruch jednokierunkowy czy zamykac wybrane ulice
dla ruchu samochodowego. Stuza temu takie rozwiazania jak ptatne strefy parkingowe, optaty
za wjazd do centrum czy nadawanie priorytetow ruchu pieszemu i rowerowemu. Kolejno warto
zainicjowane na terenie MOF Olsztyna, lecz wymagaja pogtebienia. To wprowadzanie np. strefy
»Tempo 30”, czy lokalizowanie progéw zwalniajacych w newralgicznych punktach.

udziat takze inne pojazdy. Aby dostosowac je do wymagan ruchu rowerowego, warto
wprowadza¢ w miare mozliwosci mate ronda, sluzy dla rowerow, czy wspomagajace oznaczenia
ostrzegawcze (na ksztatt istniejacych w Olsztynie znakow zwracajacych uwage kierowcow na
wybrane, szczegoélnie niebezpieczne, przejazdy dla rowerzystow). Kolejnym krokiem jest
kontrapasow, ktore zapewniaja udogodnienie w postaci ruchu roweréow pod prad na ulicach
jednokierunkowych, jak réwniez tzw. ,kontra pasa166”, czyli umozliwienia rowerzystom jazdy
pod prad bez wyznaczonego pasa ruchu dla rowerow.

podstawowa, podczas gdy jest to rozwigzanie ostateczne, kiedy nie mozna pogodzi¢ réznych
gatezi transportu. W przypadku niewielkiej przestrzeni oraz przy nieznacznym natezeniu ruchu
rowerowego i pieszego istnieje mozliwos¢ taczenia ruchu rowerowego i pieszego.
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6.4 KIERUNKI ROZWOJU BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

W 2016 r. jednostki terytorialne Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna przystapity do
projektu ,,Bezpieczny MOF”. Jest to projekt strategiczny realizowany w ramach Zintegrowanych
Inwestycji Terytorialnych ze $rodkéow Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewodztwa
Warminsko-Mazurskiego na lata 2014-2020.

Projekt zaktada zwiekszenie efektywnosci dziatania stuzb zaangazowanych w zapewnienie
bezpieczenstwa i porzadku publicznego, stworzenie systemu wczesnego informowania
i ostrzegania przed zagrozeniami (aplikacja mobilna i portal informacyjny), a przede wszystkim
powstanie Regionalnego Centrum Bezpieczenstwa i Regionalnego Magazynu Kryzysowego.
W ramach tej wspétpracy mozliwe bedzie utworzenie wspdlnego dla MOF zespotu, ktory
petnitby funkcje podobne do obecnej Miejskiej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
w Olsztynie.

Zasady i rozwigzania zwigzane z poprawa bezpieczenstwa w ruchu drogowym na terenie miasta
Olsztyna zostaty zawarte w przyjetej do Uchwata Nr LIX/919/14 Rady Miasta Olsztyna z dnia
24 wrzesnia 2014 roku Strategii Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego dla Olsztyna na lata
2014-2020. Zgodnie z przytoczonym dokumentem bezpieczenstwo powinno opiera¢ sie na
szesciu filarach:

» bezpieczny pieszy i rowerzysta,

e bezpieczny kierowca,

e bezpieczny pojazd,

» bezpieczne drogi,

e ratownictwo i opieka powypadkowa,

» zarzadzanie bezpieczenstwem ruchu drogowego.

Struktura Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego zostata przedstawiona w ponizej.

Tabela 29. Struktura Programu BRD

Filary/Cele szczeg6towe Priorytety
Zarzadzanie

. . Wzmocnienie struktur . : Dziatania
1 Dziatania systemowe . : bezpieczenstwem ruchu
organizacyjnych sektorowe
drogowego
Przeciwdziatanie .
. . . . iy - . Alkohol i inne
2. Bezpieczenstwo ignorowaniu przepisow Pasy i inne urzadzenia odobnie
kierowcy i praw innych ochronne _po : .
oy dziatajace srodki
uczestnikow ruchu
. . Edukacja
. . Drogowe srodki o g . ;
3. Bezpieczenstwo ; Zachowania kierowcow, kierowcow,
. - ochrony pieszych . . : .
pieszego i rowerzysty : . pieszych i rowerzystow pieszych
1 rowerzystow . 2
i rowerzystow
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Filary/Cele szczeg6towe Priorytety
Nowoczesne
4. Bezpieczna Bezpieczna sie¢ ulic . . system
. P P . , Dziatania kontrolne y y
infrastruktura drogowa i skrzyzowan zarzadzania
ruchem
Edukacja i promocja Usprawnienie
. . . . w zakresie nowoczesnych  systemu nadzoru
5. Bezpieczny pojazd Dziatania kontrolne . . .
technik kontroli nad stacjami
pojazdow kontroli pojazdow

6. Efektywny system
ratownictwa i opieki
powypadkowej

Optymalizacja dziatan
ratowniczych

Wsparcie ofiar

Pierwsza pomoc wypadkow

Wszystkie dziatania, a w szczegdlnosci dziatania niskokosztowe takie jak edukacja, promocja
pozadanych postaw i dziatania kontrolne powinny zosta¢ rozszerzone na obszar catego MOF
Olsztyna. Dziatania inwestycyjne dotyczace infrastruktury nalezy prowadzi¢ z uwzglednieniem
zasad bezpieczenstwa. W szczegolnosci istotne sa punkty styku ruchu uczestnikow chronionych
i niechronionych.

Jednym z niskokosztowych dziatan wptywajacych na swiadomos¢ spoteczna skali zagrozen jest
publikowanie informacji gromadzonych w ramach systemu ITS - liczby przejazdow na
czerwonym Swietle.

Na potrzeby obszaru zbadano wptyw poszczegélnych inwestycji na stan bezpieczenstwa
pieszych. Wedtug przyjetej skali najwieksze znaczenie ma wprowadzanie sygnalizacji swietlnej
na przejsciach dla pieszych zlokalizowanych w niebezpiecznym otoczeniu (0,92 wspotczynnika
redukcji wypadkowosci na 1 mozliwy). 0,82 punktu uzyskaty inwestycje zwiazane
z wydzieleniem przestrzeni dla ruchu lekkiego, w tym budowa chodnikow lub Sciezek
rowerowych. Bezpieczenstwo pieszych poprawitaby lokalizacja wygrodzenia wzdtuz chodnika
(0,85). Za najbardziej pozadane uwaza sie odseparowanie ciagow pieszych od sciezek
rowerowych lub drogi za pomoca niskiej zieleni - poprawiajacej zarazem odbior estetyczny
oraz wptywajacej na srodowisko.

W terenach miejskich i pozamiejskich nalezy rozbudowywaé sie¢ chodnikow umozliwiajac
racjonalne poruszanie sie, z uwzglednieniem naturalnej sktonnosci pieszego do chodzenia od
punktu do punktu po najkrétszej linii. Rownie istotnym aspektem jest zastosowanie oswietlenia
drdg oraz zapewnienie wzajemnej widocznosci wszystkich uczestnikéw ruchu.

Nalezy jednak pamietac¢, ze nie ma rozwigzan uniwersalnych i w zaleznosci od charakteru
przestrzeni i ruchu rozwigzaniem poprawiajacym bezpieczenstwo moze by¢ segregacja ruchu
(barierki, przejscia dla pieszych z sygnalizacja, fizyczne oddzielenie sciezki rowerowej od
jezdni) lub integracja ruchu (strefy uspokojonego ruchu, brak sygnalizacji i minimalizacja
oznakowania).
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6.5 KIERUNKI ROZWOJU TRANSPORTU DROGOWEGO (SAMOCHODOWEGO)

Mozliwos¢ sprawnego i komfortowego przemieszczania sie na obszarze Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego pozwoli na zrownowazony rozwdj catego obszaru. Niestety, jakosc
infrastruktury drogowej w gminach MOF jest zta. Utrudnia to podrozowanie mieszkancéw gmin
do Olsztyna oraz obniza atrakcyjnos¢ inwestycyjna gmin i utrudnia wewnetrzna integracje
obszaru. Poprawa stanu infrastruktury drogowej obszaru MOF i wtaczenie jej do sieci TEN-T to
istotne dziatania, ktore nalezy przeprowadzi¢. Planuje sie przebudowe drog na terenie MOF
poprzez budowe dojazdow do obecnie budowanej potudniowej obwodnicy Olsztyna, co pozwoli
na jej powiazanie z sieciag drogowa Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego. Modernizacja obecnych
i budowa nowych odcinkow drég, atakze budowa i wdrozenie infrastruktury towarzyszacej
takiej jak parkingi, systemy drog rowerowych czy zarzadzanie ruchem pozwola na skrocenie
czasu przejazdow, wzrost bezpieczenstwa oraz podniesienie komfortu.

Budowa potudniowej obwodnicy Olsztyna to inwestycja, ktora pozwoli na odcigzenie centrum
miasta. Dtugos¢ obwodnicy bedzie wynosita 24,7 km. Wezty, jakie zostang wybudowane, to:

+  Wezet Olsztyn Zachod (Kudypy) - przeciecie projektowanej obwodnicy z droga krajowa
nr 16,

»  Wezet Olsztyn Potudnie - przeciecie projektowanej obwodnicy z droga krajowa nr 51,

*  Wezet Jaroty,

 Wezet Pieczewo - przeciecie projektowanej obwodnicy z docelowa lokalizacja drogi
krajowej nr 53,

e Wezet Olsztyn Wschod (Klebark) - przeciecie projektowanej obwodnicy z droga krajowa
nr 16.

Zgodnie z danymi zamieszczonymi przez Generalna Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad,
potudniowa obwodnica Olsztyna bedzie miata nastepujace parametry:

e Klasa drogi: GP/S (gtdwna ruchu przyspieszonego/ekspresowa),
e Przekroj - 2x2 (dwujezdniowy),

» Obciagzenie - 115 kN/os,

e Szerokos¢ jezdni - 7,00 m (2x3,50 m),

e Szeroko$¢ pobocza gruntowego - 1,5 m,

e Szeroko$¢ pobocza utwardzonego - 2,5 m,

« Szeroko$¢ pasa dzielacego (wraz z opaskami) - 5 m.

Droga bedzie sktadata sie z 32 obiektow mostowych, z czego najwieksze to:

 most przez rzeke tyne o konstrukcji extradosed dt. 240 m - 3 przestowy o rozpietosci
przesta sSrodkowego 120 m i przeset skrajnych 60 m,

» estakada nad Bagnem Klebarskim dt. 280 m - obiekt wantowy 3 przestowy o rozpietosci
przesta sSrodkowego 176 m i skrajnych po 60 m,

« estakada 16-to przestowa o dtugosci 324 m - obiekt o konstrukcji belkowej.
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W dalszej perspektywie zasadne jest rozwazenie budowy poétnocnej obwodnicy Olsztyna, dzieki
czemu do obecnie budowanej mogtyby zosta¢ wpiete droga krajowa nr 51 w gminie Dywity oraz
droga wojewodzka nr 527.

Na obszarze MOF realizowana przez GDDKiA jest jeszcze jedna istotna inwestycja - budowa
drogi ekspresowej S51 Olsztyn - Olsztynek. Droga ta rozpocznie sie za skrzyzowaniem z droga
powiatowa nr 1370N w Tomaszkowie, a zakonczy w miejscowosci Ameryka, na styku
z wybudowang obwodnica Olsztynka.

Powyzsze inwestycje o znaczeniu ponadregionalnym umozliwia wytaczenie ruchu tranzytowego
z centrum Olsztyna.

Z kolei dziatania na poziomie lokalnym, w ramach Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna,
maja na celu poprawe komunikacji drogowej (w tym drogowej komunikacji publicznej)
w samym MOF. Do 2025 r. planuje sie realizacje nastepujacych inwestycji:

« budowa drdég gminnych i powiatowych (Mobilny MOF 7b):

o budowa ciagu drég trzeciorzednych ulic Goscinnej, Kresowej, Wotodyjowskiego,
Zurawiej, Perkoza wraz z odcinkiem drogi w Gminie Gietrzwatd jako potaczenia drogi
wojewodzkiej 527 z DK 16 - wezet Olsztyn Zachod (3G/10/J),

o droga powiatowa 1442N od skrzyzowania z DK51 w miejscowosci Sprecowo do
miejscowosci Tutawki, dalej droga powiatowa 1449N przez miejscowos¢ Gady do drogi
powiatowej 1430N, dalej droga powiatowa 1430N przez miejscowos¢ Barczewko do
DK16 (1B/1D),

o droga powiatowa 1370N od miejscowosci Szabruk, dalej przez Unieszewo do DK16 (1G)

o droga gminna od miejscowosci Naterki poprzez miejscowos¢ Gronity do Kudyp - wezet
obwodnicy Olsztyna (2G),

0 droga powiatowa 1463NB od skrzyzowania z DK53 w miejscowosci Klewki do
miejscowosci Klebark Wielki, dalej droga powiatowa 1464N do miejscowosci Klebark
Maty, dalej droga gminng (wraz z budowa tzw. Obwodnicy Klebarka Matego) do DK16 -
wezet Wschod (1P),

0 droga gminna od drogi powiatowej 1448N przez Nikielkowo i Wéjtowo do DK16 (2B),

e budowa drég gminnych i powiatowych (Mobilny MOF 7b) - projekty uzupetniajace:

0 droga powiatowa 1425N Guzowy Mtyn - Biesal jako potaczenie DK16 z weztem DK51
Olsztynek (4G),

o0 droga gminna od skrzyzowania z DK16 do drogi powiatowej 1430N poprzez miejscowosc
Zalesie (3B),

o0 droga gminna od skrzyzowania z DK16 do drogi powiatowej 1483N poprzez miejscowosc
Tumiany (4B),

0 droga powiatowa 1467N od miasta Barczewo przez Mokiny, Skajboty, Silice do
skrzyzowania z droga powiatowa 1464N i 1463N (5B),

o skrzyzowanie DK51 zdroga powiatowa 1370N, nastepnie przez miejscowosc
Tomaszkowo do miejscowosci Szabruk (6G/2S),

0 droga powiatowa 1463N od skrzyzowania z DK53 do miejscowosci Klebark Wielki (9P),

¢ modernizacja i przebudowa odcinkéw drég w Olsztynie:
o przebudowa ul. Pienieznego wraz z mostem $w. Jakuba,
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o przebudowa ul. Partyzantow,
e rozwoj tancuchow ekomobilnosci w gminach MOF Olsztyna z uwzglednieniem drog
gminnych i powiatowych:
o droga gminna w miejscowosci Klebark Maty (2P),
0 droga powiatowa 1464N od wiaduktu w miejscowosci Ostrzeszewo do skrzyzowania
z tzw. Obwodnica Klebarka Matego (3P),

0 droga gminna od skrzyzowania z droga powiatowa 1368N w miejscowosci Godki przez
Porbady do miejscowosci Wrzesina - skrzyzowanie z droga wojewodzka 527 (1J),

0 droga powiatowa 1368N od miejscowosci Godki przez Jonkowo, dalej droga powiatowa
1203N do skrzyzowania z droga wojewodzka 527 (2J),

0 droga gminna od skrzyzowania z droga powiatowa 1449N przez Zalbki do granicy
Olsztyna - ul. Wiosenna (2D),

0 droga gminna od skrzyzowania z droga wojewddzka 598 do skrzyzowania z droga
powiatowa 1372N przez ul. Przyrodnicza, ul. Jeziorna i ul. Rumiankowa (1S),

0 droga gminna Gietrzwatd - Rentyny (Wrzesina) jako potaczenie DK16 z droga
wojewodzka 527 (5G),

0 budowa ul. Granicznej i ul. Rejewskiego taczacych DK53 z droga powiatowa 1464N (4P),

0 droga powiatowa 1374N od miejscowosci Szczesne przez miejscowosc Stary Olsztyn do
drogi wojewddzkiej 598 (5P),

0 droga gminna od skrzyzowania z droga powiatowa 1374N do miejscowosci Linowo
i Trekus (6P),

o0 droga gminna od skrzyzowania z DK53 do miejscowosci Marcinkowo (7P),
o droga gminna od skrzyzowania z droga wojewodzka 598 do miejscowosci Batdy (8P),

0 droga powiatowa 1203N od miejscowosci Jonkowo przez miejscowos¢ Nowe Kawkowo,
Gamerki Wielkie do skrzyzowania z droga wojewodzka 530 (4J),

o0 droga gminna od skrzyzowania z droga powiatowa 1203N do miejscowosci Matki, dalej
droga powiatowa 1368N do miejscowosci Barkweda, dalej droga powiatowa 1501N przez
miejscowosc Braswatd, Dywity do DK51 (5J),

0 droga gminna od skrzyzowania z droga powiatowa 1449N w miejscowosci Kiezliny do
skrzyzowania z droga powiatowa 1430N w miejscowosci Roznowo (3D),

0 droga powiatowa 1449N od skrzyzowania z droga powiatowa 1430N przez miejscowosc¢
Stupy do miejscowosci Kiezliny i dalej do granicy Olsztyna (4D),

0 przebudowa drogi powiatowej ul. Zientary Malewskiej do granicy Olsztyna - Nikielkowo
droga powiatowa 1448N (20),

0 budowa drogi gminnej ul. Sikorskiego z ul. Krasickiego jako potaczenie z wylotem na
wezet Pieczewo - obwodnica Olsztyna (30).

Powyzsze inwestycje zostaty przewidziane do realizacji w ramach celu operacyjnego 1.4.
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Mapa ponizej przedstawia planowane inwestycje drogowe oraz kolejowe.
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Mapa 24. Planowane inwestycje drogowe i kolejowe

Rekomenduje sie rowniez realizacje inwestycji na drogach uktadu podstawowego w ramach
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna, zarzadca ktorych jest Generalna Dyrekcja Drog
Krajowych i Autostrad. Sa to dziatania:

» przebudowa dwujezdniowej drogi nr 16 w gminie Barczewo (docelowo na trasie Olsztyn

- Biskupiec),
» modernizacja DK51 na odcinku Sprecowo - Dywity - Olsztyn.
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6.5.1 ITS

Najwiekszym i najtrudniejszym etapem wprowadzenia systemu ITS jest jego instalacja
i uruchomienie. System w Olsztynie funkcjonuje od roku ijego opcje oraz mozliwosci sa
wykorzystywane, a parametry modyfikowane. Dalsze wykorzystanie systemu w zakresie
realizacji zasad zrownowazonej mobilnosci bedzie w pewnym stopniu opiera¢ sie o nowe
funkcjonalnosci, ale przede wszystkim bedzie zwigzane z wykorzystaniem zaimplementowanych
rozwiazan. Wykorzystanie systemu bedzie obejmowac:

» zbieranie i analize danych gromadzonych w systemie,

» wykorzystanie  powyzszych analiz do  modyfikacji  parametréow  systemu
(m.in. algorytmow sterowania sygnalizacja) oraz zmian w inzynierii i organizacji ruchu,

e rozwdj przestrzenny systemu - mi.in. wprowadzenie tablic z dynamiczng informacja
pasazerska i automatow z biletami na wiekszej liczbie przystankow,

« poprawe punktualnosci i regularnosci kursowania autobusow,

e usprawnienie pracy stuzb technicznych,

» nadanie priorytetu dla transportu publicznego na kolejnych skrzyzowaniach,

e rozwodj podsystemu rejestracji pojazdow przejezdzajacych przez skrzyzowania na
czerwonym Swietle.

Dane gromadzone w systemie, czyli liczba pojazdoéw przejezdzajacych przez odpowiednie
skrzyzowania, pozwalaja rowniez na oszacowanie ibiezace monitorowanie skali ruchu
naptywowego do Olsztyna. Informacje takie moga byc¢ wykorzystane przy okreslaniu optymalnej
wielkosci parkingow P&R.

6.6 KIERUNKI ROZWOJU POLITYKI PARKINGOWEJ

Wspotczesnie najwiekszym problemem miast jest brak miejsc parkingowych w centrach.
Dodatkowy postdéj na pasie drogowym przyczynia sie do powstawania zatorow w ruchu.
Pozornie wydaje sie, ze najlepszym rozwiazaniem bedzie budowa nowych parkingow, jednak
przyktady europejskie pokazuja, ze takie podejscie powoduje wiekszy popyt na miejsca
parkingowe i wzrost zattoczenia centréw miast.

Polityka parkingowa na obszarze MOF Olsztyna bedzie realizowana zgodnie z zasadami
zrownowazonego rozwoju. Nalezy dazy¢ do takiego podziatu przestrzeni pomiedzy srodki
transportu, aby minimalizowa¢ nadmierne zattoczenie sieci drég i parkingdw przy
réwnoczesnym zapewnieniu mozliwosci sprawnego przemieszczania sie i parkowania. Wiodacym
dziataniem, majacym na celu uspokojenie i ograniczenie ruchu w centrum miasta jest
konsekwentna realizacja polityki ptatnego parkowania.

Celem monitorowania poziomu zapetnienia parkingdéw w Miejskim Obszarze Funkcjonalnym
Olsztyna, rekomenduje sie sporzadzenie inwentaryzacji miejsc postojowych, w tym takze
w systemie Park&Ride.
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6.6.1 PLATNE PARKINGI

Celem wprowadzenia ptatnego parkowania nie jest zapewnienie dodatkowego przychodu do
budzetu miasta, a racjonalne gospodarowanie deficytowa przestrzenia publiczna.

Odpowiednio prowadzona polityka parkingowa w duzych miastach zaktada wyzsze optaty
w centrum miasta, natomiast znikome optaty lub ich brak - na parkingach typu P&R.

Optata za parkowanie powinna byc¢ ustalona na takim poziomie, aby w strefie ptatnego
parkowania zawsze byta mozliwos¢ zaparkowania. Najprostsza metoda jest stosowanie taryfy
progresywnej (czyli kazda kolejna godzina postoju jest drozsza od poprzedniej). W ten sposob
uzyskuje sie duza rotacje - z jednego miejsca korzysta wiele osob (klientow sklepéw i ustug,
petentow okolicznych urzedow) przez relatywnie krotki czas, a minimalizuje sie udziat
parkujacych do pracy (czyli 8-9 godzin dziennie). Niska optata za krotkie parkowanie nie
stanowi istotnego obcigzenia podczas zatatwiania spraw sporadycznych, a wysoka optata za
dtugie parkowanie ma zniecheci¢ przyjezdzajacych do pracy samochodem, a przez to
zagwarantowac dostepnos¢ miejsc parkingowych w ogéle. Strefa parkowania musi by¢ jasno
zdefiniowana pod wzgledem przestrzennym oraz pojemnosci - miejsca przeznaczone do
parkowania muszg by¢ jednoznacznie wyznaczone.

6.6.2 SYSTEMY PARKINGOWE INTEGRUJACE ROZNE SRODKI TRANSPORTU

Systemy B&R, K&R oraz P&R integruja miedzy soba rozne srodki transportu.

+ w systemie B&R (Bike&Ride - zaparkuj rower ijedz) taczy sie parking rowerowy
Z przystankiem komunikacyjnym,

e system K&R (Kiss&Ride - pocatuj i jedz) polega na sprawnym wysadzeniu/odebraniu
pasazera przez kierowce samochodu z przystanku komunikacyjnego, otoczenia szkot
i weztow komunikacyjnych,

e w systemie P&R (Park&Ride - parkuj i jedz) podrézny zostawia samochod na parkingu
zlokalizowanym najczesciej na obrzezu miasta lub strefy centralnej miasta przy
przystanku komunikacyjnym i kontynuuje podréz srodkami transportu zbiorowego.

Parkingi typu B&R zostaty szerzej opisane w podrozdziale Transport rowerowy.

Parkingi typu P&R powinny powstawac przy przystankach (petlach) autobusowych na wlocie do
miasta iprzy weztach przesiadkowych, ale przed granica obszaru kongestii, umozliwiajac
zrealizowanie czesci podrozy prywatnym samochodem i czesci transportem zbiorowym.

Parkingi o krotkim czasie parkowania (typu K&R) potrzebne sa przy dworcach, urzedach oraz
centrach handlowych, a takze w okolicach szkot, aby rodzice mieli mozliwos¢ szybkiego
i sprawnego przywiezienia/odebrania dziecka ze szkoty. Dobrym rozwiazaniem jest takze
wprowadzanie takich miejsc w poblizu obiektow uzytecznosci publicznej, gdzie w ramach
darmowego, kilkuminutowego parkowania mieszkancy MOF Olsztyna mogliby podwiez¢ osoby
w celu zatatwienia biezacych spraw.

174 | Strona



Fundusze MIEJSKI ) )
E Europejskie CONGEYONALNY 9 Unia Europejska

ZTYNA Fundusz Spdjnosci
Pomoc Techniczna oLs

Wedtug opracowanych jak dotad dokumentow strategicznych, do 2020 r. parkingi systemu P&R
powinny zostac zrealizowane w nastepujacych (przyblizonych) lokalizacjach:

* Al. Warszawska/ul. Tuwima,
e Os. Mazurskie,

e ul. Cementowa,

+ Osiedle Podlesna,
 Teczowy Las,

» Os. Wojska Polskiego.

W latach 2020-2027, przy zatozeniu rozbudowy sieci komunikacji tramwajowej do ul. Battyckiej
oraz do ul. Ktosowej, korzystnym rozwigzaniem wydaje sie by¢ budowa parkingdw w systemie
P&R przy krancowkach tras tramwajowych w ww. miejscach. Budowa sieci tramwajowej
w ul. Jagiellonskiej do ul. Wiosennej pozwoli w jeszcze wiekszym stopniu wykorzystac
przygotowany do konca 2020 r. parking P&R przy petli Os. Podlesna.

Na terenie gmin MOF Olsztyna réwniez znajduja sie miejsca potencjalnej lokalizacji parkingow
Park&Ride, jednak nalezy pamietac, ze aby caty system taczacy transport samochodowy
i zbiorowy dziatat sprawnie, nalezy zadba¢ o odpowiednig czestotliwos¢ kursowania
komunikacji zbiorowej w okolicach powstatych parkingdbw P&R. Proponowane lokalizacje
parkingow Park&Ride przedstawione sa na mapie ponizej.
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Mapa 25. Przyblizone proponowane lokalizacje parkingéw Park&Ride

Waznym aspektem pod katem rozwoju stref parkowania sa wezty przesiadkowe, opisane szerzej
jako podrozdziat transportu publicznego.

Rozwoj sieci komunikacyjnej nakreslony w rozdziale 6.2.7 Komunikacja miejska w gminach
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna pozwoli rozszerzy¢ system parkingowy P&R.
Utworzenie parkingdw w wiekszej odlegtosci od centrum Olsztyna wptynie na zmniejszenie
ruchu przez miejscowosci potozone przy granicach Olsztyna oraz olsztynskie osiedla lezace przy
drogach wlotowych, konieczne jest jednak ich dobre powiazanie z komunikacja zbiorowa.
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Uruchomienie przewozéw do gmin pozwoli na organizacje takich parkingdw w przyktadowych
lokalizacjach:

« przy drodze krajowej nr 51 na potnoc od Dywit;

e przy skrzyzowaniu drogi wojewodzkiej nr 527 i drogi powiatowej na Jonkowo nr 1203N
(lub dwa parkingi: w potnocno-wschodniej czesci Jonkowa oraz przy drodze
wojewodzkiej nr 527 w okolicach Warkat lub Giedajt);

e przy drodze krajowej nr 16 miedzy lotniskiem Dajtki a skrzyzowaniem z droga na
Kudypy;

e przy drodze krajowej nr 51 na pétnoc od wezta obwodnicy;

e przy drodze krajowej nr 53 w Klewkach (ten sam parking, co przy przystanku
kolejowym);

e przy drodze krajowej nr 16 w gminie Barczewo.

6.7 KIERUNKI ROZWOJU LOGISTYKI MIEJSKIEJ (TRANSPORTU TOWAROW)

Ogot dziatan, ktdre sktadaja sie na dzienny cykl zycia miast i ich obszaréw funkcjonalnych, jak
zaopatrzenie w media, organizacja transportu publicznego oraz dostawczego, a takze wywoz
i utylizacja odpadow oraz oczyszczanie $Sciekdw, zwigzany jest z pojeciem logistyki miejskiej.
Przeptywy dobr oraz osob w obrebie systemu miejskiego i przeptywy towarzyszacej im
informacji powinny zapewnic¢ optymalne warunki do funkcjonowania miast, z uwzglednieniem
aspektéw ochrony srodowiska. W efekcie uzyska¢ mozna podwyzszenie jakosci zycia
mieszkancow, a takze poprawienie warunkow funkcjonowania podmiotéw gospodarczych
poprzez eliminacje zbednych przewozow, skrocenie czasu przemieszczania, obnizenie cen ustug
oraz zapewnienie ekologicznego i ekonomicznego rozwoju.

Prawidtowe funkcjonowanie systemow transportowych w miastach warunkowane jest
nastepujacymi aspektami:

« wtasciwa organizacja ruchu w miejscach szczegoélnie narazonych na wystepowanie
zjawiska kongestii, szczegolnie na skrzyzowaniach:

o realizacja skrzyzowan o odpowiedniej przepustowosci,

o specjalizacja wazniejszych ciagow,

0 przejrzysty uktad sieci komunikacyjnej wewnatrz miasta,
stosowanie rozwiazan telekomunikacyjnych, informatycznych i informacyjnych do
zarzadzania przeptywami w miastach w zakresie:

o sterowania ruchem pojazdéw na trasach,

0 sterowania potokami ruchu w sieci,

o zakupu biletow,

o informacji pasazerskiej,
stworzenie odpowiedniej infrastruktury do bezpiecznego poruszania sie rowerem,
dostosowanie infrastruktury do komfortowego realizowania podrézy pieszych.
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Sprawny system transportowy wptywa pozytywnie na konkurencyjnos$¢ obszaru na tle innych
jednostek, co moze by¢ realizowane poprzez dazenie do integracji zaréwno przeptywow
w przewozach pasazerskich, a takze w przeptywach tadunkéw oraz chec osiagniecia integracji
zarzadzania tymi dwoma przeptywami.

Ponadto, aby system zintegrowanego zarzadzania przeptywami oséb itadunkow w miastach
mogt jak najlepiej funkcjonowac, powinien opierac sie o zasade centralizacji, czyli powinien
by¢ wyznaczony jeden pomiot, ktéry zajmowatby sie zadaniami zwigzanymi ztym
zagadnieniem. Podmiot ten musi mie¢ wysokiej jakosci dostep do informacji i decyzji innych
organow, ktore magtby realizowac i uwzglednia¢ w swoim dziataniu, biorac je pod uwage.

W aspekcie przeptywu towaréow w najblizszym czasie najwieksze zmiany zajda w zakresie ruchu
tranzytowego, ktory przeniesie sie na obwodnice Olsztyna po jej wybudowaniu.

6.8 ZARZADZANIE MOBILNOSCIA

Polityka zrownowazonej mobilnosci na terenie MOF Olsztyna powinna by¢ realizowana w sposob
zroznicowany w poszczegolnych rejonach obszaru. W tym celu wyroznia sie 3 strefy
podlegajace odmiennym zasadom zarzadzania - priorytetom oraz ograniczeniom w zakresie
organizacji transportu:

» strefal (centralna), obejmujaca centrum miasta Olsztyna i Barczewa,

» strefa ll, obejmujaca obszary o intensywnej zabudowie poza centrum oraz centra wsi,

« strefa Ill, obejmujaca pozostate obszary, wtym ekstensywna zabudowe miejska
i wiejska.

Granice tych stref zostana umownie wyznaczone przez organy zarzadzajace poszczegoélnymi
jednostkami i moga by¢ w przysztosci zmieniane w zwiazku z rozwojem obszaru.

Dla strefy | uznaje sie za wtasciwe w szczegolnosci nastepujace rozwiazania:

« ograniczenie ruchu samochodoéw ciezarowych, z wyjatkiem ruchu w okreslonych
godzinach samochodow dostawczych;

» wprowadzenie priorytetéw dla ruchu pieszego i rowerowego;

e priorytet ruchowy dla komunikacji zbiorowej;

e utrzymanie optat parkingowych, zwiekszajacych rotacje Kkorzystania z miejsc
postojowych, azarazem hamujacych tendencje do ,okupowania” centrum przez
samochody osobowe (z preferencjami cenowymi lub darmowym parkowaniem dla
statych mieszkancéw strefy).

W strefie Il zaktada sie pozostawienie znacznej swobody w uzytkowaniu samochodow
osobowych, przy zachowanym priorytecie transportu zbiorowego. Realizacji tego zatozenia
stuzy¢ beda:

» wprowadzenie na najbardziej zattoczonych ciagach strefy preferencji dla komunikacji
zbiorowej w ramach systemu sterowania ruchem (w szczegélnosci priorytetu dla
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nadjezdzajacych pojazdéow tej komunikacji na niektorych skrzyzowaniach
z sygnalizacja Swietlna);

« wprowadzenie odptatnosci za parkowanie na terenach publicznych w obszarach
najwiekszej koncentracji ruchu.

W strefie Il nie przewiduje sie szczegblnych ograniczen w korzystaniu z samochodow
osobowych ani specjalnych preferencji dla komunikacji zbiorowej. Realizacja powyzszego
zatozenia nie moze oczywiscie oznacza¢ wyrzeczenia sie przez stuzby zarzadzajace jednostkami
stosowania standardowych rozwigzan w zakresie organizacji ruchu, gwarantujacych jego
ptynnosc¢ oraz ograniczajacych w mozliwym zakresie jego uciazliwos¢ dla otoczenia i samych
uzytkownikow drog. Realizacji tego zatozenia stuzy¢ bedzie:

» pozostawienie petnej swobody w zakresie wykorzystywania samochodow;

+ dazenie do zapewnienia obstugi komunikacja zbiorowa gtownych skupisk
zagospodarowania strefy;

» dostosowanie uktadu drogowego do potrzeb okreslonych poziomem zmotoryzowania;

« prowadzenie polityki parkingowej wedtug gtéwnej zasady: egzekwowanie obowigzku
budowy parkingdw o odpowiedniej pojemnosci przez inwestorow na wtasnym terenie
i z wtasnych srodkow, jezeli inwestycja stanowi istotny czynnik generujacy ruch.

W celu niwelowania nastepstw ruchu ciezarowego nalezy go ogranicza¢, w szczegolnosci
w centrum miasta Olsztyna. Po wybudowaniu obwodnicy proponuje sie stosowanie stref zakazu
wjazdu pojazdow ciezarowych, ktorych miejsce docelowe nie znajduje sie w tej strefie.

6.8.1 WDRAZANIE NOWYCH WZORCOW UZYTKOWANIA

Realizacja zasad zrownowazonej mobilnosci stanowi znaczne wyzwanie dla jednostek
samorzadowych. Wtadze lokalne potrzebuja wsparcia w likwidacji negatywnych skutkow
gospodarczych, srodowiskowych i spotecznych zwiazanych z obecnymi wzorcami mobilnosci
w miastach. Priorytetem powinien by¢ rozwdéj juz istniejacych gatezi transportu - zbiorowego,
rowerowego i pieszego. Przejscie na wzorce oparte na intensywniejszym ruchu pieszym
i rowerowym przyczyni sie znacznie do ograniczenia negatywnych efektow zewnetrznych
mobilnosci w miastach, zapewniajac takze wartos¢ dodana ptynaca z promowania bardziej
aktywnego stylu zycia oraz powiagzanych z nim korzysciach dla zdrowia. Biorac pod uwage
obecne trendy starzejacego sie spoteczenstwa, dotykajace takze MOF Olsztyna, podjeto istotne
kwestie w ramach europejskiego partnerstwa na rzecz innowacji sprzyjajacej aktywnemu
starzeniu sie w dobrym zdrowiu, co ma zapewni¢ miedzy innymi zmiana wzorcéw mobilnosci.

Wzorce, ktére moga z powodzeniem byc realizowane na terenie MOF Olsztyna, to:

« carpooling: system polegajacy na wspolnym dzieleniu trasy jednym pojazdem, tzw.
podwozki sasiedzkie,
e eco-driving: zbidr zasad zachowan energooszczednych w transporcie.

Idea carpoolingu polega na zwiekszaniu liczby pasazerow podrézujacych jednym samochodem
poprzez kojarzenie osob dojezdzajacych do miejsca pracy czy nauki na tych samych trasach.
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Taki system, w miare rozwoju, pozwala na zmniejszenie liczby samochodéw na drogach, aw
konsekwencji ograniczenie zjawiska kongestii, poprawe sytuacji parkingowej w miescie oraz
korzysci dla srodowiska przyrodniczego. Jest to rowniez dobra opcja transportowa w przypadku
obszarow, ktore sa niedostatecznie obstugiwane przez komunikacje zbiorowa. Grupowe dojazdy
moga by¢ takze realizowane na fragmentach tras.

Z kolei pojecie eco-drivingu rozumiane jest jako ekonomiczna i ekologiczna technika jazdy
samochodem. Stosowanie odpowiednich technik moze przyniesc¢ nastepujace korzysci:

« oszczednosci dla kierowcow, poprzez mniejsze zuzycie paliwa oraz zmniejszenie
zuzycia podzespotéw samochodu,

e mniejsza emisja zanieczyszczen do Srodowiska poprzez ograniczenie spalania oraz
zmniejszenie hatasu,

e poprawa bezpieczenstwa na drogach dzieki bardziej przewidujacej i rozsadnej jezdzie.

Zmiany w zachowaniach komunikacyjnych oraz stosunku mieszkancéw do idei zréwnowazonej
mobilno$ci moga by¢ monitorowane m.in. poprzez cykliczne prowadzenie badan ankietowych,
podobnych do tych przeprowadzonych na potrzeby niniejszego planu. Badania takie sa
przewidziane w przypadku uzyskania zrédta finansowania dla MOF na prowadzenie cyklicznych
badan.

6.9 ROzZwWOJ TRANSPORTU A OCHRONA SRODOWISKA

Transport wptywa na stan srodowiska naturalnego i antropogenicznego. Aby zapobiec
degradacji srodowiska naturalnego, a nawet dazy¢ do jego poprawy, warto ksztattowac system
transportowy w sposob zrownowazony.

Metoda realizacji polityki transportowej ma niebagatelny wptyw na sytuacje sSrodowiskowa
i poziom zanieczyszczen. Generowanie hatasu izanieczyszczen, gtownie przez transport
indywidualny i towarowy, moze zosta¢ zminimalizowane przez promocje dobrych praktyk
i ksztattowania infrastruktury ekologicznego transportu.

Do gtownych propozycji warunkujacych powodzenie w ksztattowaniu zréwnowazonego rozwoju
w aspekcie ochrony srodowiska sa:

e zadbanie o odpowiedni stan nawierzchni, co wptynie na zmniejszenie emisji
zanieczyszczen do atmosfery w procesie jej Scierania oraz mozliwos¢ zadbania o wysoki
poziom ekonomicznej jazdy (i zkolei ograniczenie zuzycia paliwa i surowcow
naturalnych);

e odprowadzanie ruchu, szczegélnie tranzytowego, zcentrum miasta i obszarow
zabudowy mieszkaniowej; dzieki wiekszej ptynnosci pojazdow omijajacych zattoczone
ulice centrum badz przenoszeniu odpowiedzialnosci tranzytowej na transport kolejowy,
poprawia sie nie tylko stan Srodowiska, ale tez komfort mieszkancow;

« w przypadku, gdy poziom hatasu nie moze zostac ograniczony z przyczyn obiektywnych,
warto wprowadzac ekrany akustyczne, takze w formie nasadzen;
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« zwiekszanie $wiadomosci ekologicznej spoteczenstwa poprzez wydarzenia lokalne
i edukacje; pozwoli to na ksztattowanie ekologicznych nawykow i zwiekszenie poziomu
odpowiedzialnosci spotecznej za stan otoczenia;

e propagowanie alternatywnych S$rodkow transportu - przede wszystkim komunikacji
zbiorowej irowerowej, co doprowadzi do zmniejszenia zanieczyszczenia pytem
i hatasem;

» ksztattowanie przestrzeni przyjaznej pieszym irowerzystom - poprzez wprowadzanie
ograniczenia ruchu samochodowego (ograniczenia predkosci, strefy wytaczone z ruchu)
oraz dbanie o stan zieleni miejskiej i jako$¢ nawierzchni;

« wdrazanie nowych wzorcéw korzystania z transportu;

e promocja ekologicznie czystych i energooszczednych pojazdéw (szerzej omoéwionych
ponizej).

W ksztattowaniu systemu transportowego nalezy uwzgledniac istniejace formy ochrony, a takze
tereny lasow, zalesien i wod powierzchniowych. Warto takze zadbaé o zachowanie w obecnym
stanie gleb o wysokiej klasie bonitacyjnej iszanowanie zasobow przestrzeni. Na ogoét
niedoceniane sa rowniez zadrzewienia wzdtuz ciagow komunikacyjnych, ktére wptywaja na stan
srodowiska (mechaniczne zatrzymywanie zanieczyszczen, oczyszczanie powietrza).

6.9.1 PROMOCJA EKOLOGICZNIE CZYSTYCH | ENERGOOSZCZEDNYCH POJAZDOW

Podstawe prawna do promowania pojazdow, ktére sa energooszczedne i czyste ekologicznie
przedstawia ,Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/33/WE z dnia 23 kwietnia
2009 r. w sprawie promowania ekologicznie czystych i energooszczednych pojazdéw transportu
drogowego”. Zgodnie z zasadami respektowania dokumentow unijnych, jej zasady dotycza
takze postepowania na terenie Polski.

Instytucje ipodmioty zamawiajace oraz podmioty sSwiadczace ustugi publiczne powinny
uwzgledniac przy zakupie pojazdow ich oddziatywanie na srodowisko podczas uzytkowania oraz
czynniki energetyczne. W gtownej mierze sa to:

e zuzycie energii,
» emisje dwutlenku wegla,
» emisje tlenkow azotu, weglowodorow oraz czastek statych.

Pojazdy ekologiczne czyste ienergooszczedne to pojazdy o niskim zuzyciu paliwa lub
wykorzystujace paliwa alternatywne, w tym biopaliwa, gaz ziemny, LPG, wodor oraz rozne
technologie, m.in. systemy napedu elektrycznego lub hybrydowego spalinowo-elektrycznego.

Podmioty i instytucje moga narzuci¢ wybor pojazdéow o odpowiednich normach w zamoéwieniu
publicznym badz uwzgledni¢ je przy podejmowaniu decyzji o zakupie. W okreslaniu preferencji
co do wtasciwosci przedmiotu zaméwienia mozliwe sg dwa podejscia:

« metoda wielkosciowa (zadajac podania informacji wskazujacych na wielkos¢ zuzywanej

przez oferowany pojazd energii, wielkos¢ emisji CO, iinnych czastek, okreslajac
jednostki wyrazajace te oznaczenia),
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« metoda kosztowa (dyrektywa wskazuje procedury przeniesienia specyfikacji pojazdow
na grunt mierzalny).

W przypadku nabywania ustug w zakresie przewozow autobusowych, kryteria podstawowe
koncentruja sie na emisjach gazéw spalinowych i hatasu, a takze na szkoleniach w zakresie
ekologicznego sposobu prowadzenia pojazdow dla kierowcow autobusow w celu zmniejszenia
zuzycia paliwa. Kryteria kompleksowe uwzgledniaja aspekty uzupetniajace, takie jak
wyposazenie dodatkowe stuzace zmniejszeniu zuzycia paliwa.

Dokument ,,Unijne kryteria GPP dotyczace transportu”*

(zarowno podstawowe, jak i kompleksowe):

wyznacza kluczowe czynniki wyboru

» pojazdy niskoemisyjne (w odniesieniu do gazéw cieplarnianych, spalin, hatasu);
* zmniejszone zuzycia paliwa dzieki:
o ekologicznemu sposobowi prowadzenia pojazdow, systemom monitorowania
cisnienia w oponach i sygnalizatorom zmiany biegow;
o wykorzystaniu smarow o niskiej lepkosci oraz opon o niskich oporach toczenia;
e pojazdy wyposazone w systemy klimatyzacyjne zawierajace elementy chtodzace
o niskim wspotczynniku ocieplenia globalnego (GWP);
« przyjazne dla srodowiska opony i regenerowane oleje smarowe;
« zapewnione odpowiedniego odbioru zuzytych olejow smarowych, opon i gospodarki
nimi;
» zachecanie do nabywania pojazdéw wyprodukowanych z uzyciem materiatow
pochodzacych z recyklingu lub biomateriatow.

Jako jeden ze sposobow promocji ekologicznie czystych pojazdow, a takze promocji ruchu
rowerowego oraz wdrazania wzorcow mobilnosci moze by¢ uruchomienie (w poczatkowej fazie
pilotazowego) programu wyposazenia jednostek samorzadowych (np. straz miejska, gminna,
wybrane wydziaty urzedéw) w rowery lub rowery elektryczne. Odpowiednie wykorzystanie
rowerow w codziennej pracy bedzie stanowito nie tylko dobry przyktad, ale rowniez bedzie
utatwieniem w wykonywaniu obowiazkow.

* http://ec.europa.eu/environment/gpp/pdf/criteria/transport_pl.pdf
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Uwzgledniajac diagnoze MOF Olsztyna oraz efekty procesu konsultacji, opracowano trzy gtowne
cele strategiczne, stuzace realizacji zasad zréwnowazonej mobilnosci na terenie objetym
planem:

« cel strategiczny 1: podniesienie jakosci transportu zbiorowego i komunikacji drogowej,
» cel strategiczny 2: poprawa atrakcyjnosci przestrzeni oraz bezpieczenstwa,
» cel strategiczny 3: promocja i wsparcie racjonalnych wyborow transportowych.

Wyznaczone powyzej cele stanowia kierunki dziatan isg niezbedne przy pozniejszym
monitorowaniu iewaluacji zapisow planu isa zgodne z dokumentami strategicznymi
i planistycznymi dla terenu MOF Olsztyna. W ramach wyznaczonych celéw strategicznych
zawarte sg cele operacyjne, ktore kolejno beda realizowane poprzez konkretne zadania
inwestycyjne na terenie MOF Olsztyna. Ogét dziatan ma doprowadzi¢ do zrealizowania celow
zdefiniowanych na poczatku dokumentu. Konkretne zadania beda realizowane w miare
dostepnosci srodkow.

CEL STRATEGICZNY 1:
PODNIESIENIE JAKOSCI TRANSPORTU ZBIOROWEGO | KOMUNIKACJI DROGOWEJ

CEL OPERACYJNY 1.1: ROZWOJ NISKOEMISYJNEGO TRANSPORTU PUBLICZNEGO
W ramach tego celu realizowane beda przede wszystkim nastepujace dziatania o charakterze
inwestycyjnym:

e rozbudowa linii tramwajowych
» budowa buspasow

e zakup nowych tramwajow

e zakup nowych autobuséw

Zadania:

Zadanie 1.1.1: Przedtuzenie linii tramwajowej taczacej osiedle Jaroty i Pieczewo z fabryka
Michelin oraz Centrum

Zadanie 1.1.2: Przedtuzenie linii tramwajowej od krancéwki na os. Generatow i ul.
Wilczynskiego

Zadanie 1.1.3: Przedtuzenie linii tramwajowej w ul. Dworcowej, do Uniwersytetu Warminsko -
Mazurskiego oraz w ul. Krasickiego do krancowki na ul. Kanta, przebudowa wiaduktu nad koleja
w ciagu ul. Limanowskiego w Olsztynie oraz przebudowa Al. Sybirakéw w Olsztynie wraz ze
skrzyzowaniem z Al. Wojska Polskiego (drogi wyprowadzajacej ruch z Miasta w kierunku DK51 -
przejscie graniczne Bezledy)

Zadanie 1.1.4: Budowa buspasow na terenie miasta Olsztyna (w ramach przebudowy ul.
Pienieznego wraz z mostem $w. Jakuba oraz przebudowy ul. Partyzantow)

Zadanie 1.1.5: Zakup taboru tramwajowego do 40 szt.

Zadanie 1.1.6: Zakup taboru autobusowego Olsztyn do 90 szt.
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Zadanie 1.1.7: Zakup niskoemisyjnego taboru autobusowego przez gminy MOF Olsztyna

Oczekiwane rezultaty:
» skrocenie czasu podrozy funkcjonujaca komunikacja miejska na terenie miasta,
e zapewnienie pewnej, sprawnej i komfortowej komunikacji publicznej w gminach MOF
Olsztyna,
» ptynne poruszanie sie po miescie,
e wazrost udziatu komunikacji publicznej w bilansie transportowym MOF
» spadek emisji gazow cieplarnianych

CEL OPERACYJNY 1.2: INTEGRACJA SYSTEMOW TRANSPORTOWYCH NA TERENIE MOF OLSZTYNA

W ramach tego celu realizowane beda przede wszystkim nastepujace dziatania o charakterze

inwestycyjnym:
» budowa dworcow przesiadkowych,
» budowa parkingow P&R, B&R i K&R,
« optymalizacja potaczen komunikacji zbiorowej,
e przygotowanie i realizacja koncepcji roweru publicznego.

Zadania:
Zadanie 1.2.1: Budowa zintegrowanego wezta przesiadkowego przy Dworcu PKP/PKS

W ramach realizacji zadania przewidziana jest budowa zintegrowanego wezta przesiadkowego
przy Dworcu PKP/PKS. W ramach prac przewidziana jest:
» budowa peronéw postojowych i przystankowych dla pojazdéw komunikacji miejskiej
obstugujacych ok. 15 linii autobusowych kursujacych wokaét Dworca Gtownego,
» przebudowa uktadu drogowego placu Konstytucji 3 Maja ,
» budowa ciagow pieszych komunikujacych poszczegélne przystanki,
+ budowa miejsc postojowych - parkingu wraz zzapleczem dla autobuséw i busow
obstugujacych m.in. Miejski Obszar Funkcjonalny,
» przebudowa kolizji z istniejacym uzbrojeniem,
* budowa elementow systemu dynamicznej informacji pasazerskiej.

Zadanie 1.2.2: Wybudowanie weztow przesiadkowych integrujacych przesiadki w relacjach
tramwaj - autobus oraz autobus - autobus, w zakresie komunikacji miejskiej i regionalnej

W ramach realizacji zadania przewidziane jest utworzenie nastepujacych weztow
przesiadkowych:

e Krasickiego - Wilczynskiego - integrujacy przesiadki zlinii tramwajowych na
autobusowe, kierujace sie w okolice ulic Dworcowej i Zotnierskiej oraz w okolice
osiedli: wschodnich, potnocnych i przemystowych Olsztyna, ktérych nie obstuzy
komunikacja tramwajowa;

e Pstrowskiego - Wyszynskiego - jeden z wazniejszych weztow przesiadkowych,
stwarzajacy mozliwos¢ przesiadki z potudniowych osiedli Olsztyna iz os. Mazurskiego
w wielu réznych kierunkach;
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» Dworcowa - Pitsudskiego - integrujacy w waznym punkcie miasta potaczenia autobusowe
i tramwajowe;

e Plac Roosevelta - umozliwiajacy przesiadki pomiedzy autobusami realizujacymi
przewozy do/z roznych osiedli Olsztyna;

» Pieczewo - w lokalizacji obecnej petli autobusowej, stuzacy przesiadce z autobusowych
linii dowozowych na tramwaj lub inne linie autobusowe;

» Uniwersytet - Centrum Konferencyjne - petniacy role wezta przesiadkowego dla
potaczen autobus - tramwaj;

e Teczowy Las - bedacy weztem dla potaczen lokalnych i miedzygminnych.

Zadanie 1.2.3: Budowa parkingow Park&Ride i Kiss&Ride

W ramach zadania planuje sie realizacje parkingow Park&Ride oraz Kiss&Ride. Przewidziane
lokalizacje zawarte s w rozdziale Kierunki rozwoju polityki parkingowej: systemy parkingowe
integrujqce rézne srodki transportu.

Zadanie 1.2.4: Budowa parkingow Bike&Ride

W ramach zadania planuje sie utworzenie sieci zadaszonych parkingéw dla roweréow.
Proponowane lokalizacje parkingéw zawarte sa w rozdziale Kierunki rozwoju transportu
niezmotoryzowanego: transport rowerowy.

Zadanie 1.2.5: Dostosowanie rozktadow jazdy do godzin pracy najwiekszych przedsiebiorstw

W ramach tego zadania planuje sie kontrole koordynacji odjazdéow komunikacji zbiorowej
réznych organizatoréw z godzinami pracy najwiekszych zaktadow pracy na terenie MOF.

Zadanie 1.2.6: Synchronizacja rozktadéw jazdy transportu zbiorowego

W ramach zadania planuje sie dostosowanie rozktadéw jazdy komunikacji zbiorowej na terenie
MOF w ramach réznych organizatoréw i o komunikacji o roznym zasiegu.

Zadanie 1.2.7: Przygotowanie i realizacja koncepcji roweru publicznego

W ramach zadania planuje sie prowadzenie na terenie MOF roweru publicznego,
udostepnianego na zasadzie wypozyczania. Potencjalne lokalizacje stacji roweru publicznego
zawarte sa w rozdziale Kierunki rozwoju transportu niezmotoryzowanego: transport rowerowy.

Oczekiwane rezultaty:

» umozliwienie mieszkancom sprawnego przesiadania sie miedzy roznymi S$rodkami
transportu,

« zwiekszenie atrakcyjnosci transportu zbiorowego oraz ekologicznych form
przemieszczania sie,

« ptynne poruszanie sie po miescie,

» poprawa efektywnosci transportu publicznego w terenach o zabudowie rozproszonej,

» wzrost udziatu komunikacji publicznej w bilansie transportowym MOF.
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CEL OPERACYJNY 1.3: ROZWOJ SYSTEMU ZARZADZANIA RUCHEM Z WYKORZYSTANIEM ITS

Zadania:
Zadanie 1.3.1: Rozbudowa systemu ITS

W ramach realizacji zadania przewidziano nastepujace dziatania:

» rozbudowa systemu organizacji ruchem na kolejnych skrzyzowaniach, nadajacego
priorytet przejazdu dla pojazdow komunikacji miejskiej,

* rozwdj systemu informacji pasazerskiej na przystankach (zwiekszenie liczby tablic),

e rozwdj systemu monitoringu miejskiego (perony, wiaty i urzadzenia ITS zamontowane na
przystankach komunikacji miejskiej),

» rozbudowa sieci stacjonarnych automatow biletowych oraz systemu Olsztynskiej Karty
Miejskiej,

e rozbudowa podsystemu rejestracji pojazdow przejezdzajacych przez skrzyzowania na
czerwonym s$wietle,

» rozbudowa podsystemu rejestracji pomiaru predkosci chwilowej,

e budowa systemu wazenia pojazdow na wjazdach na teren miasta oraz systemu
automatycznego informowania stuzb o uzytkownikach drdég niestosujacych sie do
obowiazujacych przepisow ruchu drogowego i oznakowania w miescie,

» rozbudowa dwu pasmowej (2G+5G) sieci WiFi Mesh.

Oczekiwane rezultaty:
» poprawa bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu drogowego
» poprawa ptynnosci przemieszczania sie
« podniesienie jakosci i niezawodnosci informacji pasazerskiej

CEL OPERACYJNY 1.4: POPRAWA JAKOSCI DROG NA TERENIE MOF OLSZTYNA

W ramach celu realizowane beda przede wszystkim dziatania o charakterze inwestycyjnym,
ktore beda polega¢ na budowie nowych odcinkow drog ina terenie miasta i gmin MOF,
modernizacji sieci drogowej MOF, tworzeniu bezkolizyjnych skrzyzowan oraz rozjazdow czy na
wdrazaniu systeméw zarzadzania ruchem ulicznym, w tym ustanawiajacy priorytet dla
komunikacji publicznej oraz uptynniajacy ruch na najbardziej obciazonych odcinkach drog.

Zadania:
Zadanie 1.4.1: budowa drog gminnych i powiatowych (Mobilny MOF 7b)

Ponizsze projekty realizowane beda w ramach ZIT w zakresie zwigekszania mobilnosci
regionalnej poprzez taczenie weztow drugorzednych i trzeciorzednych z infrastrukturg TEN-T,
w tym z weztami multimodalnymi.

W ramach zadania realizowane beda:

1. Gmina Gietrzwatd/ Gmina Jonkowo/ Gmina Olsztyn
1.1. Budowa ciagu drog trzeciorzednych ulic Goscinnej, Kresowej, Wotodyjowskiego,
Zurawiej, Perkoza wraz z odcinkiem drogi w Gminie Gietrzwatd jako potaczenia drogi
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wojewodzkiej 527 z DK 16 - wezet Olsztyn Zachod (3G/10/J)

2. Gmina Barczewo/ Gmina Dywity
2.1. Droga powiatowa 1442N od skrzyzowania z DK51 w miejscowosci Sprecowo do
miejscowosci Tutawki, dalej droga powiatowa 1449N przez miejscowos¢ Gady do drogi
powiatowej 1430N, dalej droga powiatowa 1430N przez miejscowosc¢ Barczewko do DK16
(1B/1D)

3. Gmina Gietrzwatd

3.1. Droga powiatowa 1370N od miejscowosci Szabruk, dalej przez Unieszewo do DK16
(1G)

3.2. Droga gminna od miejscowosci Naterki poprzez miejscowos¢ Gronity do Kudyp -
wezet obwodnicy Olsztyna (2G)

4. Gmina Purda
4.1 Droga powiatowa 1463NB od skrzyzowania z DK53 w miejscowosci Klewki do
miejscowosci Klebark Wielki, dalej droga powiatowa 1464N do miejscowosci Klebark
Maty, dalej droga gminna (wraz z budowa tzw. Obwodnicy Klebarka Matego) do DK16 -
wezet Wschod (1P)

5. Gmina Barczewo

5.1 Droga gminna od drogi powiatowej 1448N przez Nikielkowo i Wojtowo do DK16 (2B)

Zadanie 1.4.2: budowa drog gminnych i powiatowych (Mobilny MOF 7b) - projekty uzupetniajace

1. Gmina Gietrzwatd
1.1. Droga powiatowa 1425N Guzowy Mtyn - Biesal jako potaczenie DK16 z weztem DK51
Olsztynek (4G)

2. Gmina Barczewo
2.1. Droga gminna od skrzyzowania z DK16 do drogi powiatowej 1430N poprzez
miejscowosc Zalesie (3B)
2.2. Droga gminna od skrzyzowania z DK16 do drogi powiatowej 1483N poprzez
miejscowosc¢ Tumiany (4B)
2.3. Droga powiatowa 1467N od miasta Barczewo przez Mokiny, Skajboty, Silice do
skrzyzowania z droga powiatowa 1464N i 1463N (5B)

3. Gmina Stawiguda
3.1. Skrzyzowanie DK51 z droga powiatowa 1370N, nastepnie przez miejscowos¢
Tomaszkowo do miejscowosci Szabruk (6G/2S)

4. Gmina Purda
4.1. Droga powiatowa 1463N od skrzyzowania z DK53 do miejscowosci Klebark Wielki
(9P)

Zadanie 1.4.3: Rozwdj tancuchéw ekomobilnosci w gminach MOF Olsztyna z uwzglednieniem
drdég gminnych i powiatowych.

Inwestycje beda uwzgledniaty nastepujace ciagi:
e droga gminna w miejscowosci Klebark Maty (2P),
e droga powiatowa 1464N od wiaduktu w miejscowosci Ostrzeszewo do skrzyzowania
z tzw. Obwodnica Klebarka Matego (3P),
e droga gminna od skrzyzowania z droga powiatowa 1368N w miejscowosci Godki przez
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Porbady do miejscowosci Wrzesina - skrzyzowanie z droga wojewodzka 527 (1J),

» droga powiatowa 1368N od miejscowosci Godki przez Jonkowo, dalej droga powiatowa
1203N do skrzyzowania z droga wojewodzka 527 (2J),

» droga gminna od skrzyzowania z drogg powiatowa 1449N przez Zalbki do granicy
Olsztyna - ul. Wiosenna (2D),

e droga gminna od skrzyzowania z droga wojewodzka 598 do skrzyzowania z droga
powiatowa 1372N przez ul. Przyrodnicza, ul. Jeziorna i ul. Rumiankowa (1S),

e droga gminna Gietrzwatd - Rentyny (Wrzesina) jako potaczenie DK16 z droga
wojewodzka 527 (5G),

* budowa ul. Granicznej i ul. Rejewskiego taczacych DK53 z droga powiatowa 1464N (4P),

e droga powiatowa 1374N od miejscowosci Szczesne przez miejscowosé Stary Olsztyn do
drogi wojewddzkiej 598 (5P),

e droga gminna od skrzyzowania z droga powiatowa 1374N do miejscowosci Linowo
i Trekus (6P),

» droga gminna od skrzyzowania z DK53 do miejscowosci Marcinkowo (7P),

« droga gminna od skrzyzowania z droga wojewddzka 598 do miejscowosci Batdy (8P),

» droga powiatowa 1203N od miejscowosci Jonkowo przez miejscowos¢ Nowe Kawkowo,
Gamerki Wielkie do skrzyzowania z droga wojewodzka 530 (4J),

» droga gminna od skrzyzowania z droga powiatowa 1203N do miejscowosci Matki, dalej
droga powiatowa 1368N do miejscowosci Barkweda, dalej droga powiatowa 1501N przez
miejscowosc Braswatd, Dywity do DK51 (5J),

e droga gminna od skrzyzowania z droga powiatowa 1449N w miejscowosci Kiezliny do
skrzyzowania z droga powiatowa 1430N w miejscowosci Roznowo (3D),

» droga powiatowa 1449N od skrzyzowania z droga powiatowa 1430N przez miejscowosc
Stupy do miejscowosci Kiezliny i dalej do granicy Olsztyna (4D),

» przebudowa drogi powiatowej ul. Zientary Malewskiej do granicy Olsztyna - Nikielkowo
droga powiatowa 1448N (20),

» budowa drogi gminnej ul. Sikorskiego z ul. Krasickiego jako potaczenie z wylotem na
wezet Pieczewo - obwodnica Olsztyna (30).

Realizacja powyzszych inwestycji w ramach tego zadania przyczyni sie do powstania
kompleksowego uktadu komunikacyjnego Olsztyna i jego Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego.
Ma to na celu docelowo wyprowadzenie tranzytu idacego obecnie przez centrum miasta, co
bezposrednio zmniejszy kongestie w Srédmiesciu. Ponadto wybudowanie dowiazan do
obwodnicy w tym odpowiedniej dtugosci (Wilczynskiego - Warszawska) rozprowadzi ruch
samochodow indywidualnych w kierunku obwodnicy.

Zadanie 1.4.4: Budowa drog krajowych i wojewodzkich

W ramach zadania przewidziane sa nastepujace projekty:

» budowa DK51 w Olsztynie na odcinku od skrzyzowania ul. Towarowej z ul. Leonharda do
wezta Wschaod (S51),

» budowa DK53 w Olsztynie na odcinku od ul. Pstrowskiego do wezta drogowego Pieczewo
(S51),

» budowa nowego przebiegu drogi wojewodzkiej nr 527 w Olsztynie na odcinku od granicy
miasta do wiaduktu kolejowego w ciagu ul. Battyckiej,

» rozbudowa drogi wojewoddzkiej nr 527 na terenie gminy Jonkowo,

* budowa nowego przebiegu drogi wojewoddzkiej nr 598 w Olsztynie na odcinku od Al.
Warszawskiej do skrzyzowania ul. Ptoskiego z ul. Witosa/Bukowskiego,
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» rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 598 na odcinku od skrzyzowania ul. Ptoskiego z ul.
Witosa/Bukowskiego do wezta Jaroty (551),

» budowa obwodnicy potudniowej Olsztyna,

* S-51 Olsztyn-Olsztynek,

* modernizacja DK51 na odcinku Sprecowo - Dywity - Olsztyn,

« przygotowanie dokumentacji projektowej dla obwodnicy pétnocnej Olsztyna.

Oczekiwane rezultaty:
e poprawa bezpieczenstwa i rozwoj tancucha ekomobilnosci,
» poprawa warunkow ruchu,
e podwyzszenie atrakcyjnosci srodowiska MOF,
« poprawa komfortu uzytkownikow przestrzeni MOF,
e poprawa dostepnosci komunikacyjnej MOF.
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CEL STRATEGICZNY 2:
ATRAKCYJNA | BEZPIECZNA PRZESTRZEN MOF OLSZTYNA

CEL OPERACYJNY 2.1: POPRAWA WARUNKOW DLA RUCHU NIEZMOTORYZOWANEGO

W ramach tego celu operacyjnego planuje sie dziatania poprawiajace standard ruchu pieszego
i rowerowego, przewidziane do realizacji w ramach inwestycji drogowych, zawartych w celu
operacyjnym 1.4.

Zadania:

Zadanie 2.1.1: Budowa i remonty chodnikéw z uwzglednieniem potrzeb osob o ograniczonej
mobilnosci

Zadanie polega na poprawie stanu infrastruktury pieszej, ktora bytaby zrealizowana w ramach
modernizacji sieci drogowej na terenie MOF.

Zadanie 2.1.2: Infrastruktura poprawiajaca bezpieczenstwo uczestnikéw ruchu
niezmotoryzowanego

Zadanie polega na realizacji elementow infrastruktury poprawiajacej bezpieczenstwo
uczestnikow ruchu pieszego na terenie MOF: oswietlenie, pasy oraz sygnalizacja swietlna.

Zadanie 2.1.3: Budowa ciggow pieszo-rowerowych o nawierzchni bitumicznej na terenie MOF
w ramach inwestycji drogowych realizowanych przez powiat olsztynski

Zadanie polega poprawie warunkow dla ruchu niezmotoryzowanego na drogach powiatowych
przy okazji realizowania modernizacji drogowych przez powiat olsztynski

Oczekiwane rezultaty:
+ poprawa bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu drogowego na terenie MOF Olsztyna
* popularyzacja transportu niezmotoryzowanego
» poprawa stanu Srodowiska naturalnego
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CEL OPERACYJNY 2.2: ROZWOJ INFRASTRUKTURY ROWEROWEJ

W ramach tego celu przewiduje sie realizacje inwestycji, ktore sa ukierunkowane na poprawe
warunkow dla ruchu rowerowego poprzez wyposazenie tworzonych drog rowerowych
w elementy infrastruktury towarzyszacej w postaci:

» stojakow i parkingdéw rowerowych (w formie rozwiazan dostosowanych do
charakterystyki poszczegolnych lokalizacji),

e elementow systemu informacji miejskiej (SIM), w tym drogowskazéw przeznaczonych
dla ruchu rowerowego (umieszczonych w weztowych miejscach catego systemu
miejskiego) i tablic informacyjnych zawierajacych tresci promujace korzystanie
Z tworzonego systemu komunikacji rowerowej,

e samoobstugowych stacji naprawy rowerdw, umieszczanych w lokalizacjach istotnych
dla ruchu rowerowego,

» urzadzen pomiarowych (,,licznikow”) stuzacych zbieraniu informacji na temat
natezenia ruchu rowerowego na wybranych odcinkach systemu komunikacji rowerowej.
Informacje pochodzace z takich urzadzen stuza optymalizacji dziatan skierowanych na
dalszy rozwdj systemu oraz dostarczaja danych pomocnych w dziataniach
upowszechniajacych korzystanie z komunikacji rowerowej.

Zadania:
Zadanie 2.2.1: Budowa komunikacyjnych drég rowerowych

Zadanie polega na poprawieniu oferty ruchu rowerowego. Wybudowane drogi uzupetnia
istniejacy uktad infrastruktury stuzacy obstudze ruchu rowerowego. W ramach zadania
przewidziane sa takie prace, jak:
* rozbudowa systemu komunikacyjnych drog rowerowych,
» rozbudowa drog rekreacyjnych (Lynostrada),
» rozbudowa strefy Tempo-30 i reorganizacja ruchu (kontrapasy),
« realizacja infrastruktury towarzyszacej (stojaki i parkingi rowerowe, elementy systemu
informacji miejskiej (SIM), w tym drogowskazy i tablice informacyjne), samoobstugowe
stacje naprawy rowerow, urzadzenia pomiarowe.

Zadanie 2.2.2: Budowa ciagu pieszo-rowerowego tynostrada

Zadanie polega na budowie sciezki pieszo-rowerowej wzdtuz rzeki Lyny wraz z infrastruktura:
tawki, stojaki rowerowe, kosze na smieci, drogowskazy, tablice informacyjne, tarasy, wiaty
wypoczynkowe, i punkty widokowe.

Zadanie 2.2.3: Rozwdj komunikacji rowerowej na obszarze Zatorza

W ramach zadania na obszarze obejmujacym 4 olsztynskie osiedla (Zatorze, Wojska Polskiego,
Podlesna oraz Zielona Gorka) przewiduje sie dziatania optymalizujace wykorzystanie
istniejacej sieci drogowej, mozliwie szerokie wprowadzanie zmian organizacji ruchu
(wyznaczanie pasow ruchu dla rowerow, organizowanie kontraruchu rowerowego itp.) oraz
wykorzystywanie elementow tzw. ,niewidzialnej” infrastruktury rowerowej (np. ulice o ruchu
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uspokojonym, strefy zamieszkania, reorganizacja sposobu parkowania, regulacja dostepnosci
ulic).

Zgodnie z dokumentami strategicznymi, wszystkie aktualnie procedowane inwestycje drogowe
na obszarze ww. osiedli zaktadajg tworzenie wybranych elementéw stuzacych rozwojowi
systemu komunikacji rowerowej.

Celem zadania jest wtaczenie obszaru Zatorza do systemu komunikacyjnego terenu MOF
Olsztyna - potaczenie z sasiednimi osiedlami oraz gminami Dywity oraz Barczewo.

Zadanie 2.2.4: Rozwaj strefy ,,Tempo 30” i reorganizacja ruchu

W ramach zadania planuje sie sukcesywne obejmowanie kolejnych rejonéw miasta strefa
,»T1empo 30” w ramach koncepcji uspokojenia ruchu poprzez zastosowanie odpowiednio
dobranych rozwiazan infrastrukturalnych i organizacyjnych.

Zadanie 2.2.5: Budowa komunikacyjnych Sciezek rowerowych przez gminy MOF Olsztyna

Oczekiwane rezultaty:

e poprawa bezpieczenstwa uczestnikow ruchu drogowego na terenie MOF,

« stworzenie spojnego, czytelnego i bezpiecznego systemu komunikacji rowerowej,
obejmujacego teren catego MOF Olsztyna i przenoszacego ruch rowerowy
o charakterze codziennych dojazdéw m.in. do miejsca pracy czy nauki,

« poprawa dostepnosci komunikacyjnej MOF Olsztyna,

» wzrost atrakcyjnosci transportu rowerowego,

» zwiekszenie atrakcyjnosci sportowo-rekreacyjnej MOF Olsztyna.
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CEL STRATEGICZNY 3:
PROMOCJA | WSPARCIE RACJONALNYCH WYBOROW TRANSPORTOWYCH NA TERENIE
MOF OLSZTYNA

CEL OPERACYJNY 3.1: DZIALANIA EDUKACYJINE W ZAKRESIE ZWIEKSZANIA SWIADOMOSCI NA TEMAT
ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI | BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

Wszelkie dziatania w ramach tego celu operacyjnego powinny towarzyszyC¢ realizowanym
inwestycjom, przyktadowo budowa parkingow Park&Ride powinna by¢ podparta akcjami
informacyjnymi o zaletach korzystania z systeméw przesiadkowych na terenie MOF.

Zadania:

Zadanie 3.1.1: Promocja - informowanie i promowanie wyboru roznych form mobilnosci
miejskiej przyjaznych srodowisku (transport publiczny, ruch rowerowy i pieszy)

Zadanie 3.1.2: Wspotpraca z przedsiebiorstwami, uczelniami i innymi podmiotami w celu
ksztattowania zrownowazonej mobilnosci miejskiej

Zadanie 3.1.3: Wydarzenia i warsztaty promujace ekologiczne sposoby przemieszczania sie
(w ramach SUMBA, CiViNET POLSKA oraz innych dziatan)

Zadanie 3.1.4: Ksztattowanie wsrdad konkretnie zdefiniowanych grup odbiorcow (w tym dzieci,
mtodziezy, seniorow itp.) pozadanych zachowan komunikacyjnych, zgodnych z regutami
zrébwnowazonego rozwoju

Oczekiwane rezultaty:
» wzrost atrakcyjnosci alternatywnych form przemieszczania sie
« wzrost Swiadomosci mieszkancow MOF w zakresie zrGwnowazonej mobilnosci oraz
dbatosci o srodowisko naturalne
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8.1 WDRAZANIE POSTANOWIEN PLANU MOBILNOSCI

Plan jest dokumentem perspektywicznym, ktéry wyznacza kierunki rozwoju zrownowazonej
mobilnosci dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna.

Inwestycje i przedsiewziecia realizowane w ramach planu mobilnosci pozwola na osiagniecie
zatozonych celéw, zapewniajac posrednio realizacje zamierzen zgodnych z innymi
dokumentami planistycznymi i strategicznymi. Realizacja celow w wiekszosci bedzie mozliwa
przy zewnetrznym wsparciu finansowym. Dlatego tez jednym z gtéwnych zrédet finansowania
beda Programy Operacyjne oraz inne $rodki zewnetrzne.

Podstawowymi narzedziami realizacji programu mogga byc:

« Regionalny Program Operacyjny Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego 2014-2020,
» Program Operacyjny Polska Wschodnia 2014-2020,
e programy Europejskiej Wspotpracy Terytorialnej.

W konsekwencji potencjalne zrédta finansowania programu obejmuja:

e Srodki Unii Europejskiej - fundusze strukturalne i inwestycyjne: Europejski Fundusz
Rozwoju Regionalnego, Europejski Fundusz Spoteczny, Fundusz Spoéjnosci, Instrument
taczac Europe,

« Srodki budzetu panstwa - przewidziane na wspotfinansowanie projektow oraz jako
niezalezne zrodto finansowania,

« Srodki budzetow samorzadow - wojewddzkich, powiatowych igminnych - na
wspotfinansowanie projektow lub jako niezalezne zrddto finansowania,

e inne srodki publiczne - np. fundusze celowe,

« srodki prywatne - np. srodki pozyskane w ramach partnerstwa publiczno-prywatnego.

Gtowne priorytety inwestycyjne z RPO WiM 2014-2020, w ramach ktdérych beda finansowane
zadania Planu mobilnosci to:

e 4e, w ramach poddziatania 4.4.1 Ekomobilny MOF (ZIT Olsztyna) - alokacja ze srodkow
UE: 19 752 750,05¢€,

e 7b, wramach poddziatania 7.2.1 Mobilny MOF (ZIT Olsztyna) - alokacja ze srodkow UE:
14 977 249,95€, $rodki z Budzetu Panstwa®: 3 733 334,00€.

> Alokacja ze $rodkéow UE w ramach Pl 7b uwzglednia kwote 2 477 249,95€, ktéra zwieksza alokacje
do spetnienia warunku okreslonego w Umowie Partnerstwa, dotyczacego limitu 15% na drogi lokalne
i wymaga akceptacji przez Komisje Europejska

® Procent wktadu z Budzetu Panstwa w ramach Pl 4e i Pl 7b moze ulec zmianie w zaleznosci od
rozstrzygniecia przez wtasciwego ministra wniosku Marszatka Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego,
zgodnie z pismem znak PR.11.412.1.10.2016 z dnia 19 lutego 2016 r.

196 | Strona



Fundusze MIEJSKI ) )
E Europejskie CONGEYONALNY 9 Unia Europejska

ZTYNA Fundusz Spdjnosci
Pomoc Techniczna oLs

Ponadto, przewiduje sie wykorzystanie srodkow w ramach Programu Operacyjnego Polska
Wschodnia 2014-2020:

o dziatanie 2.1 Zréwnowazony transport miejski - alokacja w zakresie transportu
miejskiego - 54 671 703,00¢€,
e dziatanie 2.2 Infrastruktura drogowa - konkurs otwarty.

Prace nad realizacja planu powinny rozpoczac sie niezwtocznie po uchwaleniu dokumentu.

Proces realizacji planu bedzie prowadzony przez samorzady jednostek wchodzacych w sktad
MOF przy wspoétpracy z mieszkancami. Planowane inwestycje powinny by¢ poddawane
konsultacjom spotecznym, w ktérych to mieszkancy beda mogli zgtosic swoje uwagi
i zaproponowac inne rozwiazania. Zebrane uwagi beda rozpatrywane przez poszczegolne
jednostki i, w przypadku uznania ich za zasadne, beda uwzgledniane w realizacji inwestycji.

Skuteczne, terminowe iefektywne wdrazanie planu wymagac¢ bedzie uwzglednienia zadan
zwigzanych z realizacja postanowien dokumentu w zakresach obowiazkow poszczegolnych
jednostek, w tym przede wszystkim funkcji koordynacyjnych, organizacyjnych, koncepcyjnych,
kontrolnych i informacyjnych.

8.2 MONITORING PLANU

Dziatania wynikajace zrealizacji zapisow Planu mobilnosci MOF Olsztyna sa przypisane
poszczegolnym komoérkom organizacyjnym Urzedu Miasta Olsztyna oraz urzeddw jednostek
administracyjnych Obszaru Funkcjonalnego:

» Urzad Miejski w Barczewie,

* Urzad Gminy Dywity,

» Urzad Gminy w Gietrzwatdzie,
e Urzad Gminy Jonkowo,

* Urzad Gminy Purda,

e Urzad Gminy Stawiguda.

Wdrazanie zatozen Planu mobilnosci Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna
monitorowane bedzie m.in. poprzez biezaca weryfikacje stanu zaawansowania realizacji
projektow okreslonych w Strategii ZIT MOF oraz raportu, ktéry zostanie opracowany na
zakonczenie perspektywy finansowej UE 2014-2020.

Raporty obejmowac beda ogolna ocene realizacji zatozen planu, ktora opierac sie bedzie na
wskaznikach z tabeli ponizej. Dzieki temu, raporty przedstawia¢ beda zaréwno ilosciowy, jak
i jakosciowy wymiar realizacji planu, a identyfikacja napotykanych probleméw pozwoli
dodatkowo na wskazanie ich przyczyn i zaproponowanie przysztych rozwiazan. Do roku 2025
planuje sie sporzadzi¢ dwa raporty:

e pierwszy - po zakonczeniu perspektywy finansowej 2014- 2020,
« drugi - na zakonczenie horyzontu czasowego Planu mobilnosci.
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W ramach biezacej weryfikacji i oceny realizacji zapisow Planu mobilnosci MOF Olsztyna zaleca
sie ponadto sporzadzanie corocznych raportéow, bazujacych na sprawozdaniach jednostek
terytorialnych, wchodzacych w sktad MOF Olsztyna. Czastkowe sprawozdania oraz raport
koncowy powinny zawierac:

» okresowa ocene realizacji zapisow Planu, sporzadzong na podstawie wskaznikow,
» wnioski dotyczace dalszej realizacji zapisow Planu,
» informacje dotyczace wprowadzenia ewentualnych korekt w dokumencie.

Sporzadzanie raportow okresowych pozwoli na state Sledzenie kierunkéow zmian w obszarze
mobilnosci i wprowadzenie ewentualnych zmian w przypadku obserwacji niekorzystnych
zjawisk. W trakcie monitorowania dokumentu pojawic sie moga inne, niezidentyfikowane dotad
obszary problemowe, ktore moga by¢ podstawa do aktualizacji opracowania. Aktualizacji moga
ulega¢ zaréwno: diagnoza transportu na terenie MOF Olsztyna, dane liczbowe, ale takze
planowane do realizacji dziatania. Staty monitoring pomoze wskazac, ktore z dziatan powinny
by¢ realizowane na szersza skale, a z ktorych mozna zrezygnowac, gdyz cel zostat osiggniety za
pomoca wdrozenia innych rozwiazan.

Na podstawie oceny pozadanych zmian wskaznikéw okreslany bedzie stopien realizacji zapisow
planu:

» powyzej 80 do100% - bardzo dobry,
» powyzej 50 do 80% - dobry,

» powyzej 30 do 50% - umiarkowany,
« 30% i mniej - niewystarczajacy.

Ponizej w tabeli zostata okreslona lista wskaznikow wraz z sugerowang czestotliwoscig ich
monitorowania. Jesli wskazniki moga wymagac przeprowadzenia dodatkowych badan, zostato
to wyszczegolnione w tabeli. Wszystkie badania ipomiary beda wykonywane w miare
posiadanych srodkow finansowych przez poszczegoélne jednostki samorzadowe.
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Tabela 30. Wskazniki monitorowania skutkéw realizacji planu mobilnosci

Wskaznik

Punktualnos¢

Pojazdy niskopodtogowe

Priorytet dla komunikacji

zbiorowej

Dynamiczna Informacja
Pasazerska

Dtugosc buspasow

Dtugos¢ wydzielonych
pasow autobusowo-
tramwajowych

Udziat wydzielonych
torowisk

Pojazdy nisko- lub
bezemisyjne

Srednia predkos¢
handlowa operatorow

Liczba sprzedanych
biletow okresowych
komunikacji publicznej

Jednostka
miary

Opis

Cel

Spos6b pomiaru
operacyjny / zrodto danych monitorowania

Czestotliwos¢

CEL STRATEGICZNY 1: PODNIESIENIE JAKOSCI TRANSPORTU ZBIOROWEGO | KOMUNIKACJI DROGOWEJ

%

liczba
skrzyzowan

%

m

%

%

km/h

szt.

Liczba punktualnych odjazdow (czyli mieszczacych sie w przedziale
od jednej minuty przed czasem do trzech minut po czasie)
Z przystankow w stosunku do ogétu odjazddw z przystankow

Udziat obstugujacych komunikacje miejska i pozamiejska pojazdow
niskopodtogowych /z biletomatami/ klimatyzacja /
przyklekiem(autobusy) itp.

Liczba skrzyzowan z priorytetem dla komunikacji zbiorowej

Liczba przystankow z DIP w stosunku do liczby wszystkich
przystankow

taczna dtugos¢ wydzielonych paséw dla autobuséow w Olsztynie

taczna dtugosc pasow ruchu wspodlnego tramwajowego i
autobusowego (wydzielonego od ruchu ogélnego)

Udziat dtugosci wydzielonych torowisk dla tramwajow w Olsztynie
w dtugosci torowisk ogotem

Udziat pojazdow niskoemisyjnych (Euro VI, CNG, LNG) lub
bezemisyjnych (tramwaje, autobusy elektryczne)

Srednia predko$¢, z jaka porusza sie $rodek transportu od
rozpoczecia do zakonczenia danego kursu

Liczba sprzedanych biletow okresowych

1.1, 1.2 1.3,
1.4

1.1

1.1,1.4

1.1,1.2

1.1

1.1

1.1

1.1

1.1,1.3

1.1,1.2

ZDZiT i inni
organizatorzy /
ITS

ZDZiT i inni
organizatorzy

IDZiT

IDZiT

IDZiT

IDZiT

IDZiT

ZDZiT i inni
organizatorzy
ZDZiT i inni
organizatorzy /
ITS

ZDZiT i inni
organizatorzy

co 12 miesiecy

co 12 miesiecy

co 12 miesiecy

co 12 miesiecy

co 12 miesiecy

co 12 miesiecy

co 12 miesiecy

co 12 miesiecy

co 12 miesiecy

co 12 miesiecy
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Liczba przewiezionych . 1.1,1.2 ZDZiT i inni
11 A szt. Liczba pasazerow przewiezionych komunikacja zbiorowa organizatorzy / co 12 miesiecy i)
pasazerow badania
1.1,1.3 ZDZiT i inni
12 Niezawodnos¢ % Udziat kurséw wykonanych w stosunku do zaplanowanych organizatorzy / co 12 miesiecy i)
ITS
, Liczba przejechanych kilometrow przez pojazdy komunikacji 1.1,1.3 ZDZIT 1 inni
13  Liczba wozokilometrow wzkm . . organizatorzy / co 12 miesiecy i)
zbiorowej TS
sam. osob 1.1, 1.2, 3.1 Urzad Miasta /
14 Wskaznik motoryzacji /1000 L1_czba salnm,ochodow osobowych przypadajacych na 1000 Starostwg P9w1atu co 12 miesiecy o
. mieszkancow Olsztynskiego
mieszk.
[GUS]
] Liczba pojazdow na dobe wg Generalnego Pomiaru Ruchu GDDKiA 1.1, 1.2, 3.1 . ..
15  Sredni dobowy ruch poj. / dobe oraz wg pomiaru ruchu na wybranych skrzyzowaniach objetych Zoait / I.TS / co 12 miesiecy / 4
GDDKiA co 5 lat
system ITS
16  Strefa “Tempo 30" km Dtugos¢ drog objetych strefa “Tempo 30" 1.2 IDZiT co 2 lata i)
. . , os/sam. : s , .. . 1.1, 1.2, 3.1 .
17  Wykorzystanie pojazdow 050b Srednia liczba osob podrozujacych jednym samochodem osobowym badania co 3 lata i)
Liczba miejsc 1.2 7DZiT i inni
18 parkingowych w ramach szt. Liczba miejsc parkingowych w ramach systemu P&R . co 12 miesiecy i)
organizatorzy
systemu P&R
Wykorzystanie miejsc 1.2 7DZiT i inni
19  parkingowych w ramach % Poziom wykorzystania miejsc parkingowych w ramach systemu P&R organizatorzy co 12 miesiecy i)

systemu P&R
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Liczba miejsc 1.2 7DZiT i inni

20 parkingowych w ramach szt. Liczba miejsc parkingowych w ramach systemu K&R . co 12 miesiecy i

organizatorzy

systemu K&R
Liczba odjazdow 1.2
komunikacji publicznej liczba
na godzine o Liczba odjazdéw komunikacji publicznej na godzine z przystankow ZDZiT i inni .

21 , odjazdow/ _. - . . co 12 miesiecy i
Z przystankow h zintegrowanych z parkingami P&R organizatorzy
zintegrowanych
z parkingami P&R
Liczba skrzyzowan szt. 1.4 ZDZiT / ITS L

22 objetych systemem ITS co 12 miesiecy t

CEL STRATEGICZNY 2: ATRAKCYJNA | BEZPIECZNA PRZESTRZEN MOF OLSZTYNA
h<zba 2.1 Policja, WZKiOL
. zdarzen/ . , . olicja, i .

23  Zdarzenia drogowe ok Liczba odnotowanych zdarzenh drogowych UM Olsztyn co 12 miesiecy 4
Zdarzenia drogowe liczba 2.1
z udziatem , . . . . Policja, WZKiOL o

24 niechronionych zd/arrozlfn Liczba zdarzen drogowych z udziatem pieszych UM Olsztyn co 12 miesiecy 4
uczestnikow ruchu - piesi
Zdarzenia drogowe 2.1
z udziatem liczba Policia. WZKiOL

25  niechronionych zdarzen Liczba zdarzen drogowych z udziatem rowerzystow 13, co 12 miesiecy 4

A UM Olsztyn

uczestnikow ruchu - /rok
rowerzysci
Ciezko ranni 2.1 . . .

26 w zdarzeniach 0s./rok Liczba ciezko rannych w zdarzeniach drogowych Poﬂij\ao’lWZKmL co 12 miesiecy 4
drogowych sztyn
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Wskaznik Jednostka Opis Cel Sposéb pomiaru  Czestotliwos¢
miary operacyjny / zrodto danych monitorowania

Ofiary Smiertelne 2.1 .. .
w zdarzeniach 0s./rok Liczba ofiar Smiertelnych w zdarzeniach drogowych Poﬂij\ao’lWZKmL co 12 miesiecy
drogowych sztyn
Dtugos¢ oswietlonych Le P 2.1 Zarzadcy drog na oo
ciagw pieszych km Dtugosc oswietlonych ciagow pieszych terenie MOF co 12 miesiecy
Udziat nowvch ciagw % Udziat wybudowanych ciagéw rowerowych w catosci ciagow 2.1,2.2 ZDZiT i inni o 12 miesiec

ych clag ? rowerowych zarzadcy ecy
Obszar objety 2.2
rozwigzaniami km? Powierzchnia MOF Olsztyna objeta rozwigzaniami przyjaznymi ZDZiT i inni o 12 miesiec
przyjaznymi komunikacji komunikacji rowerowej zarzadcy ecy
rowerowej
Dtugosc ciagow km Dtugos¢ wszystkich ciggdw rowerowych 2.1,2.2 ZDZiT i inni co 12 miesiecy
rowerowych zarzadcy
Gegtosg rozrmeszczenia Liczba stojakow i parkingdw rowerowych do liczby mieszkancow 2.2 ZDZiT i inni -
stojakow i parkingow szt./os. . - . co 12 miesiecy
rowerowych miasta, gminy, osiedla zarzadcy
I.JCZb'a. stg;akow szt. Liczba wszystkich stojakow i parkingdw rowerowych 2.2 ZDZiT i inni co 12 miesiecy
i parkingow rowerowych zarzadcy
Udziat drog . . . e . 2.1,2.2 e
Z udogodnieniem dla % Udziat drog wypo.sazonych w S(,:l(?Zklz pasy, kqntrapasy badz ZDZiT i inni co 12 miesiecy
rowerzystow z ruchem uspokojonym w catosci drog komunikacyjnych zarzadcy
Gestosc elementow SIM szt./km?  Liczba elementéw SIM przypadajaca na 1 km? 2.2 Zgigaj dlcnym co 12 miesiecy
Gestosc . .. , . 2.2 _— .
samoobstugowych stacji szt /km? I&:;%ba samoobstugowych stacji napraw rowerow przypadajaca na 1 Zgig ajd]cnym co 12 miesiecy

napraw roweréw
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Liczba urzadzen 2.2
pom 1ar9wych stuzqsych Liczba urzadzen pomiarowych (licznikdw) stuzacych zbieraniu ZDZiT i inni o

37 zbieraniu informacji na szt. - , N co 12 miesiecy i)

L informacji na temat natezenia ruchu rowerowego zarzadcy

temat natezenia ruchu
rowerowego
Udziat zrealizowanego 2.2

38 projektu budowy % Udziat dtugosci wybudowanej trasy w catosci planowanej dtugosci ZDZiT co 12 miesiecy i
tynostrady
Gestos¢ obiektow 2.2

39 1nfrastruktury' szt. /km ngzba tawek/koszy/tgbllc informacyjnych/ w1at/t§rasow/punktow 7DZiT co 12 miesiecy ¢
towarzyszacej na widokowych przypadajacych na 1 km wybudowanej tynostrady

tynostradzie

Liczba rowerzystow w ciagu roku - uzyskana za pomoca urzadzen 2.1,2.2, 3.1

40 Liczba rowerzystow na 0s pomiarowych na Sciezkach rowerowych oraz badan natezenia ruchu ZDZIT 1 inni co 12 miesiecy i
terenie MOF Olsztyna ’ . . . zarzadcy
rowerowego prowadzonych innymi metodami
Udziat drog 2.1,2.2
?li\évvscli(gzrizai/lﬁean tem Udziat drég o ruchu uspokojonym, zmienionej organizacji sposobu
- J . parkowania, regulacji dostepnosci ulic, objetych strefa . .
41  infrastruktury rowerowej % - ] AR - . . < s IDZiT co 12 miesiecy i)
zamieszkania w catosci drog komunikacyjnych na terenie osiedli
na obszarze Zatorza - . . : .
, . Zatorze, Wojska Polskiego, Podlesna, Zielona Gorka
w dtugosci wszystkich
drog Zatorza
Liczba parkingow . N . 1.2, 2.2 ZDZiT i inni o
42 Bike&Ride szt. Liczba parkingow Bike&Ride zarzadcy co 12 miesiecy i)
. o . NP L e 2.1 ZDZiT i inni .
43  Udziat nowych ciagow % Udziat wybudowanych ciagow pieszych w catosci ciagow pieszych zarzadcy co 12 miesiecy i)
44  Dtugosc sieci pieszej km Dtugosc ciagow pieszych o nieprzerwanym biegu 2.1 Zgggaj d]cnym co 12 miesiecy i)
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Wskaznik

Dtugos¢ ciagow pieszych
Udziat drég przyjaznych
pieszym

Udziat ruchu pieszego
terenie MOF Olsztyna

Jednostka
miary

km

%

szt.

Opis Cel Sposéb pomiaru Czestotliwos¢ Pozadana
operacyjny [/ zrodto danych monitorowania zmiana
L e 2.1 ZDZiT i inni .
Dtugosc wszystkich ciagow pieszych zarzadcy co 12 miesiecy
Udziat drog wyposazonych w chodniki badz z ruchem uspokojonym 2.1 ZDZiT i inni L
L2 . : co 12 miesiecy
w catosci drog komunikacyjnych zarzadcy
Udziat podrézy pieszych w ogole podrozy 2.1 badania co 12 miesiecy

CEL STRATEGICZNY 3: PROMOCJA | WSPARCIE RACJONALNYCH WYBOROW TRANSPORTOWYCH NA TERENIE MOF OLSZTYNA

Liczba uczestnikow
programoéw zachecania
do wyboru transportu
niezmotoryzowanego

Dtugosc drog wyposazona
w ekrany akustyczne

Dtugosc drog z
nawierzchnia o
obnizonej hatasliwosci
Dtugosc linii
tramwajowych
uwzgledniajacych
technologie
ograniczajace hatas

Liczba przejs¢ dla
zwierzat

szt.

km

km

km

szt.

3.1 .
Liczba uczestnikow programow - wyktadow, warsztatow, promocji, ZDZ?T / .
” . . organizator co 12 miesiecy
akcji - propagujacych transport niezmotoryzowany programéw

Wskazniki w celu wzmocnienia monitoringu srodowiska naturalnego

. . s , 1.1, 1.4 ZDZiT i inni
EES;WSZ?% przebudowa drog uwzgledniajaca budowe ekranow zarzadey drég/ co 12 miesiecy
yezny GDDKiA
. . s . . 1.1, 1.4 ZDZiT i inni
Budgwa padz p,rz'ebLlldpwa drog uwzgledniajaca nawierzchnie o zarzadey drég/ co 12 miesiecy
obnizonej hatasliwosci -
GDDKiA
Budowa badz przebudowa linii tramwajowych dla ktérych 1.1,1.4
zastosowano maty wibroizolacyjne dla ograniczenia nadmiernego 7DZi .
- . - , - - iT co 12 miesiecy
hatasu i drgan lub innych systemow ograniczenia hatasu (np. szyna
w otulinie)
Budowa przejs¢ dla zwierzat duzych, srednich i matych, w tym 1.4

przepusty dla ptazéw i gadéw ZDZiT/GDDKiA co 12 miesiecy
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Fundusze

MIEJSKI

€ OBSZAR Unia Europejska
5 curopesiie T
INSTYTUCJE
Instytucje publiczne generuja ruch zazwyczaj w tygodniu, w godzinach porannych
i wczesnopopotudniowych. Ich lokalizacja, w przypadku kazdej jednostki, przypada

w najwiekszym stopniu w obszarze centralnym - jako urzedy miasta, gmin, osrodki pomocy
spotecznej, placowki sadowe i inne formacje.

Adres Nazwa

Olsztyn

Zotnierska 16, Olsztyn

Narodowy Fundusz Zdrowia Warminsko-Mazurski Oddziat
Wojewoddzki w Olsztynie

Ketrzynskiego 3/1, Olsztyn

Osrodek Wsparcia dla Niestyszanych "Gest"

Switezianki 4a, Olsztyn

DDPS (MOPS) "Nasz Dom"

Pitsudskiego 61a, Olsztyn DDPS (MOPS) dla Cukrzykow

Fatata 23K, 11-041 Olsztyn DDPS (MOPS)

Mickiewicza 17/1, Olsztyn DDPS (MOPS) Nasza Chata

Battycka 81, Olsztyn DDPS (MOPS) Nasza Przystan

Plater 13, Olsztyn DDPS (MOPS) dla os6b niepetnosprawnych
Ortowicza 27, Olsztyn DDPS (MOPS)

Juliana Fatata 23K, Olsztyn Kombatant. Dom Pomocy Spotecznej.
Battycka 81, Olsztyn DPS

Kr. Jadwigi 4, Olsztyn SDS Dworek

Wyspianskiego 2, Olsztyn SDS Wyspa

Leyka 17, Olsztyn SDS Pomost

Jacka Kuronia 14, Olsztyn SDS Dar Serca

Barcza 12, Olsztyn SDS Pomost

Siewna 78, Olsztyn SDS Familia

Jacka Kuronia, Olsztyn SDS Barka

Paukszty 57, Olsztyn

SDS Dedal, Tezeusz, Ariadna

Gietkowska9i, Olsztyn

Miejski Osrodek Poradnictwa Specjalistycznego i Socjalnego

Wankowicza 3, Olsztyn

Osrodek Wsparcia i Opieki nad Dzieckiem i Rodzina

Warszawska 16/1, Olsztyn

Osrodek Wsparcia - "Romska Swietlica Rodzinna"

Wiecherta 23, Olsztyn

Osrodek Wsparcia dla Dzieci i Mtodziezy

Rzepakowa 12, Olsztyn

Osrodek Wsparcia dla Dzieci i Mtodziezy

Towarowa18, Olsztyn

Schronisko dla Bezdomnych im. Sabiny Kusznieréw

Jagietty 5, Olsztyn

Osrodek Wsparcia dla Matek z Dziecmi Matoletnimi i Kobiet w Ciazy

Switezianki 4, Olsztyn

Osrodek Wsparcia dla Dzieci i Mtodziezy Niepetnosprawnej

Pitsudskiego 61, Olsztyn

MOPS

Wojska Polskiego 8, Olsztyn

Miejski Osrodek Poradnictwa Specjalistycznego i Socjalnego

Prosta 23A, Olsztyn

Miejski Zespot ds. Rehabilitacji Zawodowej i Spotecznej Osob
Niepetnosprawnych

Pstrowskiego 5a, Olsztyn

Olsztynskie Centrum Pomocy Dziecku

Korczaka 6, Olsztyn

Centrum Placowek Opiekunczo-Wychowawczych

Battycka 37a, Olsztyn

Specjalistyczny Osrodek Wsparcia dla Ofiar Przemocy w Rodzinie

Pitsudskiego 64B, Olsztyn

Miejski Urzad Pracy

Wojska Polskiego 33, Olsztyn

Centrum Integracji Spotecznej

Metalowa 5, Olsztyn

Dziat Terapii i Ambulatorium dla Nietrzezwych

Mickiewicza 21/23, Olsztyn

Panstwowy Fundusz Rehabilitacji Osob Niepetnosprawnych Oddziat
Warminsko-Mazurski

Plac Bema 5, Olsztyn

Powiatowe Centrum Pomocy Rodzinie w Olsztynie
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Instytucje

Adres

Nazwa

Dabrowszczakow 34/3, Olsztyn

Polski Komitet Pomocy Spotecznej

Artyleryjska 8, Olsztyn

SDS "Nie lekaj sie”

Gtowackiego 28, Olsztyn

Wojewodzki Urzad Pracy

Pitsudskiego 7/9, Olsztyn

Warminsko-Mazurski Urzad Wojewddzki

Lubelska27, Olsztyn

Warminsko-Mazurski Urzad Skarbowy

Jana Pawta Il 1, Olsztyn

Urzad Stanu Cywilnego

Pitsudskiego 59, Olsztyn

Urzad Skarbowy

Pitsudskiego 7/9, Olsztyn

Urzad Marszatkowski Wojewodztwa

Sktadowa 5, Olsztyn

Urzad Celny

Dabrowszczakow 44, Olsztyn

Sad Rejonowy

Dabrowszczakow 44, Olsztyn

Sad Okregowy

Plater 12, Olsztyn

Prokuratura Rejonowa

Niepodlegtosci 8, Olsztyn

Prokuratura Rejonowa

Dabrowszczakow 12, Olsztyn

Prokuratura Okregowa

Artylerysjka 3e, Olsztyn

Najwyzsza Izba Kontroli

Partyzantéw 87, Olsztyn

Instytut Pamieci Narodowej

Partyzantéw 17, Olsztyn

Agencja Bezpieczenstwa Wewnetrznego

Bema 5, Olsztyn

Starostwo Powiatowe

Jana Pawta Il 1, Olsztyn

Urzad Miasta Olsztyna

Jacka Kuronia 5, Olsztyn

DPS Barka

Hozjusza, Olsztyn

DPS Laurentius

Traktorowa 35, Olsztyn

DPS Zielone Wzgorze

Paukszty 57, Olsztyn

DPS PZN

Grunwaldzka 45, Olsztyn

Osrodek Interwencji Kryzysowej dla Kobiet i Ich Dzieci Ofiar Przemocy

Barczewo

Kraszewskiego17, Barczewo

Dom Pomocy Spotecznej

Ratusz 1, Barczewo

Urzad Stanu Cywilnego

Ratuszowy 1, Barczewo

Urzad Miejski

Wojska Polskiego 2, Barczewo

Zaktad Poprawczy

Stowackiego 5, Barczewo

MOPS

Klasztorna 7, Barczewo

Zaktad Karny

Dywity

Tutawki 10a, Tutawki

Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej

Olsztynska 32, Dywity

Urzad Stanu Cywilnego

Olsztynska 32, Dywity

Urzad Gminy Dywity

Gietrzwatd

Grazymy 1, Gietrzwatd

Dom Pomocy Spotecznej

Olsztynska 2, Gietrzwatd

Urzad Gminy Gietrzwatd

Biesal 80B, Biesal

Mtodzi Duchem Dom Seniora-Mazury

Jonkowo
Lipowa 9, 11-042 Jonkowo Dom Pomocy Spotecznej
Klonowa 2, Jonkowo Urzad Gminy
Purda

Marcinkowo 67, Purda

Srodowiskowy Dom Samopomocy Marcinkowo

Klebark Wielki 9, Olsztyn

Stowarzyszenie Pomocy Humanitarnej im. Sw. tazarza

Purda 96b, Purda

Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej

Purda 19, Purda

Urzad Gminy

Stawiguda

Olsztynska 10, Stawiguda

| Urzad Gminy
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OBIEKTY OSWIATY

Miejsca $wiadczace ustugi edukacyjne generuja ruch regularny - gtownie w dni robocze
w godzinach porannych oraz wczesnopopotudniowych. Znajduja sie one zaréwno w centrach
miast i siedzib gmin, jak i w oddalonych od nich miejscowosciach.

Adres Nazwa

Olsztyn

Wyspianskiego 2, Olsztyn Ztobek Miejski Nr 4
Mochnackiego 37, Olsztyn Ztobek Miejski Nr 3
Zotnierska 47, Olsztyn Ztobek Miejski Nr2
Malewskiego 2B, Olsztyn Ztobek Miejski Nr 1
Turowskiego 1, Olsztyn Zespot Placowek Edukacyjnych
(I;1ltsudsk1ego 42, 10-450 Osrodek Szkolno-Wychowawczy

sztyn
Grzegorzewskiej 6, Olsztyn Specjalny Osrodek Szkolno-Wychowawczy dla Dzieci Niestyszacych
Turowskiego 3, Olsztyn Osrodek Doskonalenia Nauczycieli
Kosciuszki 72/74, Olsztyn Szkolne Schronisko Mtodziezowe
Zotnierska 18a, Olsztyn Zespot Placowek Specjalnych

Wojska Polskiego 35, Olsztyn | Zespot Szkot Specjalnych

Specjalny Osrodek Szkolno-Wychowawczy im. Kornela
Makuszynskiego

Specjalny Osrodek Szkolno-Wychowawczy im. Kornela
Makuszynskiego

Pitsudskiego 56a, Olsztyn

Pitsudskiego 42, Olsztyn

Kopernika 45, Olsztyn Poradnia Psychologiczno-Pedagogiczna nr3

Turowskiego 3, Olsztyn Poradnia Psychologiczno-Pedagogiczna nr 1

Paderewskiego 10/12, Olsztyn é(;z[{)gt Szkot Ekonomiczno-Handlowych im. Polakow spod Znaku
Battycka 37a, Olsztyn Zespot Szkot Elektronicznych i Telekomunikacyjnych

Battycka 37, Olsztyn Zespot Szkot Ekonomicznych im. Mikotaja Kopernika

Zotnierska 49, Olsztyn Zespot Szkot Gastronomiczno-Spozywczych

Wojska Polskiego 17, Olsztyn | Zespot Szkot Samochodowych im. por. A. M. Bochenskiego
Zotnierska 15, Olsztyn Zespot Szkot Budowlanych im. Zotnierzy Armii Krajowej
Pitsudskiego 61, Olsztyn Zespot Szkot Mechaniczno-Energetycznych im. Tadeusza Kosciuszki

Zespot Szkot Chemicznych i Ogolnoksztatcacych im. Jedrzeja

Sniadeckiego

Krasickiego 2, Olsztyn Zespot Szkot Ogolnoksztatcacych nr 7

Pstrowskiego 5, Olsztyn Zespot Szkot Ogolnoksztatcacych nr 6

Gietkowska 12, Olsztyn Zespét Szkot Ogélnokszta{cgcych nr 5 Mistrzostwa Sportowego im.
Mariana Grzegorza Bublewicza

Kotobrzeska 29, Olsztyn

Turowskiego 3, Olsztyn Zespot Szkot Ogolnoksztatcacych nr 4 im. Cypriana Kamila Norwida
Wankowicza 1, Olsztyn Zespot Szkot Ogolnoksztatcacych nr 3

Pitsudskiego 56, Olsztyn Zespot Szkot Ogolnoksztatcacych nr 2

K. R. Mattkow 3, Olsztyn Zespot Szkot Ogolnoksztatcacych nr 1

Sybirakow 3, Olsztyn Il Liceum Ogolnoksztatcace im. Mikotaja Kopernika
Mickiewicza 6, Olsztyn | Liceum Ogolnoksztatcgce im. Adama Mickiewicza
Zytnia 71, Olsztyn Gimnazjum nr 14 im. Marszatka Jozefa Pitsudskiego
Jeziotowicza 2, Olsztyn Gimnazjum nr 13 im. Huberta Wagnera

Sybirakow 3a, Olsztyn Gimnazjum nr 12 im. Sybirakow

Zotnierska 39, Olsztyn Gimnazjum nr 7 im. Ignacego Krasickiego
Konopnickiej 11, Olsztyn Gimnazjum nr 5
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Adres Nazwa
Battycka 151, Olsztyn Zespot Szkolno-Przedszkolny nr 1
Herdera 3, Olsztyn Szkota Podstawowa nr 34 im. Jozefa Malewskiego
Stramkowskiej 13, Olsztyn Szkota Podstawowa nr 33 im. Funduszu Narodow Zjednoczonych na

’ Rzecz Dzieci UNICEF

Wiecherta 14, Olsztyn Szkota Podstawowa nr 32 im. Jana Brzechwy
Pieczewska 10, Olsztyn Szkota Podstawowa nr 30 im. Marii Zientary-Malewskiej
Iwaszkiewicza 44, Olsztyn Szkota Podstawowa nr 29 im. Jana Liszewskiego
Zotnierska 26, Olsztyn Szkota Podstawowa nr 22 im. Marii Dabrowskiej
Zytnia 71, Olsztyn Szkota Podstawowa nr 18 im. Orta Biatego
Ketrzynskiego 10, Olsztyn Szkota Podstawowa nr 15 im. Wojciecha Ketrzynskiego
Puszkina 11, Olsztyn Szkota Podstawowa nr 13 im. Komisji Edukacji Narodowej
Niepodlegtosci 18, Olsztyn Szkota Podstawowa nr 10 im. Wtadystawa Broniewskiego
Zamenhofa 14, Olsztyn Szkota Podstawowa nr 9
Przyjaciot 42, Olsztyn Szkota Podstawowa nr 7 im. Leona Kruczkowskiego
Gdynska 17, Olsztyn Szkota Podstawowa nr 6 im. Konstantego Ildefonsa Gatczynskiego
Kotobrzeska 13m, Olsztyn Szkota Podstawowa nr 3 im. Kawalerow Orderu Usmiechu
Kosciuszki 70, Olsztyn Szkota Podstawowa nr 2 im. Jarostawa Dabrowskiego
Moniuszki 10, Olsztyn Szkota Podstawowa nr 1 im. Ryszarda Knosaty
Licznerskiego 2, Olsztyn Przedszkole Miejskie Nr 40 im. Zaczka
Zotnierska 24, Olsztyn Przedszkole Miejskie Nr 38
Pana Tadeusza 12a, Olsztyn Przedszkole Miejskie Nr 37
Dworcowa 24a, Olsztyn Przedszkole Miejskie Nr 39
Dworcowa 24b, Olsztyn Przedszkole Miejskie Nr 36
Murzynowskiego 24, Olsztyn Przedszkole Miejskie Nr 32
Wankowicza 4, Olsztyn Przedszkole Miejskie Nr 31
Malewskiego 2a, Olsztyn Przedszkole Miejskie Nr 29 im. Akademii Usmiechu
Zotnierska 37, Olsztyn Przedszkole Miejskie Nr 24
Wankowicza1la, Olsztyn Przedszkole Miejskie Nr 23
Pitsudskiego 52a, Olsztyn Przedszkole Miejskie Nr 20
Puszkina 16, Olsztyn Przedszkole Miejskie Nr 19
Pstrowskiego 17, Olsztyn Przedszkole Miejskie Nr 17
Boenigka 5, Olsztyn Przedszkole Miejskie Nr 25 im. W. Chotomskiej
Ktosowa 23, Olsztyn Przedszkole Miejskie Nr 4 im. Niezapominajki
Wyspianskiego 3, Olsztyn Przedszkole Miejskie Nr 13
Dworcowa 24, Olsztyn Przedszkole Miejskie Nr 12
Jagiellonska 8, Olsztyn Przedszkole Miejskie Nr 10
Panasa 12, Olsztyn Przedszkole Miejskie Nr 9
Pienieznego 3A, Olsztyn Przedszkole Miejskie Nr 6 im. Jeana de La Fontaine'a
Maczka 11, Olsztyn Przedszkole Miejskie Nr 5
Okopowa 16, Olsztyn Przedszkole Miejskie Nr 4 im. Pluszowego Misia
Opolska 28, Olsztyn Przedszkole Miejskie Nr 3
Rybaki 26, Olsztyn Przedszkole Miejskie Nr 2
Tczewska 11, Olsztyn Przedszkole Miejskie Nr 1
Kotobrzeska 9, Olsztyn XI Liceum Ogolnoksztatcace
Battycka 4, Olsztyn XII LO im. Marii i Georga Dietrichow
Battycka 4, Olsztyn Gimnazjum Nr 23 im. Marii i Georga Dietrichow
Jagiellonska 8, Olsztyn Gimnazjum Nr 11
Mickiewicza 10, Olsztyn Gimnazjum Nr 22 Katolickie im. Swietej Rodziny
Kotobrzeska 9, Olsztyn Gimnazjum Nr 3
Wyszynskiego 11, Olsztyn Katolicka Szkota Podstawowa im. Swietej Rodziny
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Turowskiego 1, Olsztyn

Zespot placowek specjalnych

Kuronia 2, Olsztyn

Publiczne Przedszkole nr 16

Gatczynskiego 21, Olsztyn

Publiczne Przedszkole Nr 7 TWP "Poziomka"

Sosnowa 5-7, Olsztyn

Archidiecezjalne Przedszkole

Gatczynskiego 21, Olsztyn

Szkota Policealna Nr 7 Towarzystwa Wiedzy Powszechnej

Oczapowskiego 2, Olsztyn

Uniwersytet Warminsko-Mazurski w Olsztynie

Bydgoska 33, Olsztyn

Olsztynska Szkota Wyzsza im. Jozefa Rusieckiego

Artyleryjska 3f, Olsztyn

Olsztynska Wyzsza Szkota Informatyki i Zarzadzania im. prof.
Tadeusza Kotarbinskiego

Hozjusza 15, Olsztyn

Wyzsze Seminarium Duchowne Metropolii Warminskiej ,,Hosianum”
w Olsztynie

Jagiellonska 59, Olsztyn

Wyzsza Szkota Informatyki i Ekonomii Towarzystwa Wiedzy
Powszechnej

Sikorskiego 23, Olsztyn

Wyzsza Szkota Pedagogiczna im. J. Korczaka w Warszawie
Wydziat Nauk Humanistyczno-Spotecznych w Olsztynie

Barczewo

Wipsowo 63, Wipsowo

Zespot Szkolno-Przedszkolny w Wipsowie

Ogrodowa 7, tegajny

Zespot Szkolno-Przedszkolny w tegajnach

Szkolna 29, Lamkowo

Zespot Szkolno-Przedszkolny w Lamkowie

Wojska Polskiego 36,
Barczewo

Szkota Podstawowa nr 1 im. Feliksa Nowowiejskiego

Bartoty Wielkie 5, Bartoty
Wielkie

Szkota Filialna w Bartotach Wielkich

Barczewko 36, Barczewko

Zespot Szkolno-Przedszkolny w tegajnach - Filia w Barczewku

Olsztynska 8, tegajny

Przedszkole Publiczne w tegajnach

Stowackiego 7, Barczewo

Przedszkole Miejskie w Barczewie

Wojska Polskiego 2, Barczewo

Gimnazjum nr 2

Pétnocna 14, Barczewo

Zespot Szkot w Barczewie

Dywity

Tutawki 43, Tutawki

Zespot Szkot w Tutawkach

Sprecowo 2, Sprecowo

Szkota Podstawowa w Sprecowie

Bukwatd 39, Bukwatd

Szkota Podstawowa w Bukwatdzie

Stupy 43, Stupy

Przedszkole Samorzadowe w Stupach

Ks. Jagatty 3, Kiezliny

Przedszkole Samorzadowe w Kiezlinach

Jana Pawta Il 6, Dywity

Przedszkole Samorzadowe w Dywitach

Spotdzielcza 4, Dywity

Zespot Szkot w Dywitach

Gietrzwatd

Samulowskiego 1, Szabruk

Zespot Szkolno-Przedszkolny w Szabruku

Klonowa 1, Gietrzwatd

Gimnazjum Gminne im. ks. Wojciecha Zinka w Gietrzwatdzie

Szkolna 8, Gietrzwatd

Zespot Szkolno-Przedszkolny w Gietrzwatdzie

Biesal 59, Biesal

Zespot Szkolno-Przedszkolny w Biesalu

Jonkowo

Spacerowa 2, Jonkowo

Ztobek publiczny w Warkatach

Wrzesina 43, Wrzesina

Szkota Podstawowa we Wrzesinie

Nowe Kawkowo 25, Nowe
Kawkowo

Szkota Podstawowa w Nowym Kawkowie

Spacerowa 2, Jonkowo

Przedszkole Samorzadowe w Jonkowie

Hanowskiego 27, Jonkowo

Gimnazjum w Jonkowie

Hanowskiego 29, Jonkowo

Szkota Podstawowa w Jonkowie

Purda
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Klebark Wielki 9, Klebark
Wielki

Zespot Szkolno-Przedszkolny w Klebarku Wielkim

Butryny 1a, Butryny

Zespot Szkolno-Przedszkolny w Butrynach

Klewki 13A, Klewki

Przedszkole w Klewkach

Nowa Wies$ 16, Nowa Wie$

Przedszkole w Nowej Wsi

Purda 12, Purda

Zespot Szkolno-Przedszkolny w Purdzie

Purda 23, Purda

Gimnazjum w Purdzie

Stawiguda

Baczewskiego 17, Gryzliny

Publiczna Szkota Podstawowa Stowarzyszenia Przyjaciot Szkot
Katolickich im. Jana Baczewskiego

Bartag

Przedszkole w Bartagu

Rus 4, Rus

Szkota Podstawowa w Rusi

Warszawska 4a, Stawiguda

Przedszkole w Stawigudzie

Warszawska 5, Stawiguda

Zespot Szkolno-Przedszkolny w Stawigudzie

Lesna 1, Stawiguda

Publiczne Gimnazjum w Stawigudzie im. Olimpijczykow Polskich

OBIEKTY OSWIATY NIEPUBLICZNEJ

Budynki prywatne petniace funkcje edukacyjne uzupetniaja rozmieszczenie obiektow
publicznych. Réwniez generuja ruch cykliczny, ale o innych porach - gtéwnie w dni robocze
w godzinach popotudniowych i wieczornych oraz w weekendy.

Adres

Oswiata niepubliczna
Nazwa

Olsztyn

Targ Rybny 15, Olsztyn

Policealna Szkota "Zak"

Jagiellonska 47, Olsztyn

Policealne Medyczne Studium Zawodowe "FAMA”"

Sybirakow 3a, Olsztyn

Prywatna Szkota Policealna dla Dorostych "Twoja - Szkota"

Sybirakow 3a, Olsztyn

Studium Policealne Europejskiego Instytutu Nauk Stosowanych

Obitza 3, Olsztyn

Pasja Szkota Policealna

Pstrowskiego 5, Olsztyn

Centrum Edukacji Zawodowej

Ketrzynskiego 10, Olsztyn

Szkota Policealna Studium Pracownikow Medycznych i Spotecznych

Bydgoska 33, Olsztyn

Policealna Szkota Detektywow i Pracownikow Ochrony

Zotnierska 39, Olsztyn

Studium Medyczne TEB Edukacja

Zotnierska 15, Olsztyn

Futura

Moniuszki 10, Olsztyn

NOVA Szkoty dla Dorostych

Wankowicza 1, Olsztyn

Zespot Szkot "Cogito”

Zotnierska 15, Olsztyn

AKSA

Sikorskiego 23, Olsztyn

Polska Szkota Opiekundow Medycznych

Pitsudskiego 61, Olsztyn

Zaoczna Policealna Szkota "Cosinus”

Jednosci Stowianskiej 1,
Olsztyn

Zaoczna Policealna Szkota "Cosinus"”

Jana Pawta Il 1a, Olsztyn

Zespot Szkot Zaocznych "Cosinus”

Metalowa 6, Olsztyn

Zespot Szkot Zaocznych "Cosinus” i "Cosinus Plus”

Mattkow 3, Olsztyn

Progres

Mattkow 3, Olsztyn

AP Edukacja

Westerplatte 1a, Olsztyn

Zespot Szkot TEB Edukacja

Mattkow 3, Olsztyn

Zak
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Jagiellonska 41, Olsztyn

Policealne Studium Zawodowe "FAMA"

11 Listopada 5, Olsztyn

Zespot Szkot "OSKAR"

Jeziotowicza 2, Olsztyn

Promedica

Kotobrzeska 29, Olsztyn

Policealne Studium Farmaceutyczne

1 Maja 13, Olsztyn

Szkota Policealna PTE

Mickiewicza 5, Olsztyn

Policealne Studium Zawodowe

Sikorskiego 23, Olsztyn

Korczakowska Szkota Marzen - Niepubliczna Szkota Podstawowa

Czapli 2, Olsztyn

Niepubliczna Szkota Podstawowa z Oddziatami Integracyjnymi
"Razem"

Pitsudskiego 54a, Olsztyn

Niepubliczna Szkota Podstawowa "Pigtka”

Janowicza 2a, Olsztyn

Niepubliczna Szkota Podstawowa Art School

Jagiellonska 8, Olsztyn

Niepubliczna Szkota Podstawowa "Jedenastka”

Metalowa 6, Olsztyn

Niepubliczna Szkota Podstawowa Akademia Prymusa

Jasna 2, Olsztyn

Niepubliczna Szkota i Przedszkole "Absolwent”

Mroza 25, Olsztyn

Spoteczna Szkota Podstawowa i Gimnazjum "101"

Westerplatte 1a, Olsztyn

Technikum TEB Edukacja

Ketrzynskiego 5, Olsztyn

Technikum "Bio-Cosmetics-Studio”

Przemystowa 8, Olsztyn

,,Bio-Cosmetics-Studio”

Mickiewicza 5, Olsztyn

Zasadnicza Szkota Zawodowa

Kottataja 5, Olsztyn

Zasadnicza Szkota Zawodowa przy Cechu Rzemiost Roznych

Mickiewicza 5, Olsztyn

Gimnazjum dla Dorostych

Dworcowa 60a, Olsztyn

Niepubliczne Gimnazjum 67

Kotobrzeska 9, Olsztyn

Gimnazjum nr 3

Jednosci Stowianskiej 2,
Olsztyn

Gimnazjum "OSKAR"

Artyleryjska 3f, Olsztyn

Niepubliczne Liceum Ogélnoksztatcace "Platon”

Jagiellonczyka 32, Olsztyn

Liceum Ogdlnoksztatcace CN-B

Bydgoska 33, Olsztyn

Mundurowe LO dla Dorostych

Sybirakow 3a, Olsztyn

Prywatne LO dla Dorostych

Mickiewicza 5, Olsztyn

LO dla Dorostych

Konopnickiej 11, Olsztyn

Prywatne LO dla Dorostych "K. L. J. Mocarscy” - Jaromir Mocarski

Zotnierska 39, Olsztyn

EPROM

Bydgoska 33, Olsztyn

Przedsigebiorstwo Wielobranzowe "Glob" Studium Ksztatcenia
Ustawicznego

Mickiewicza 5, Olsztyn

Szkota Jezykow Obcych "SUCCESS"

Kotobrzeska 9, Olsztyn

Placdéwka Ksztatcenia Ustawicznego "EDUKACJA"

Augustowska 15, Olsztyn

Centrum Szkolenia "SEKA"

Kosciuszki 70, Olsztyn

Warminsko-Mazurskie Studium Ksztatcenia Pozaszkolnego

Towarowa 2/704, Olsztyn

PARTNER GROUP - Centrum Szkoleniowe

11 Listopada 7/2, Olsztyn

Szkota Jezykow Obcych MS MASTERS

1 Maja 13, Olsztyn

Osrodek Ksztatcenia PTE

Mickiewicza 5, Olsztyn

Centrum Edukacji

Kajki 10/12, Olsztyn

Stowarzyszenie Ksiegowych w Polsce Niepubliczna Placéwka
Ksztatcenia Ustawicznego Oddziatu Okregowego

Konsulatu Polskiego 1, Olsztyn

Regionalny Osrodek Doskonalenia Kadr NOT

Prosta 38, Olsztyn

Centrum Ksztatcenia Zawodowego Izby Rzemieslniczej

Barczewskiego 11, Olsztyn

Centrum Organizacji Kurséw Zawodowych, Komputerowych
i Jezykow Obcych Towarzystwa Wiedzy Powszechnej Oddziat
Regionalny

Wyszynskiego 15, Olsztyn

Osrodek Ksztatcenia Zawodowego FAKTOR
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Jagiellonska 91, Olsztyn

Osrodek Oswiatowo-Szkoleniowy przy Warminsko-Mazurskim
Osrodku Doradztwa Rolniczego

Pienieznego 18, Olsztyn

Szkota Jezykowa ARTOS

Warszawska 105/4H, Olsztyn

GRUPA OSB

Barcza 16, Olsztyn

Osrodek Ksztatcenia Zawodowego

Bema 1c, Olsztyn

Placéwka Ksztatcenia Zawodowego

Dworcowa 21/9, Olsztyn

Biuro Doradczo-Wydawnicze "Be De Wu"

Siewna 78, Olsztyn

Osrodek Rehabilitacyjno-Edukacyjno-Wychowawczy

Zotnierska 27, Olsztyn

Osrodek Rehabilitacyjno-Edukacyjno-Wychowawczy

Konsulatu Polskiego 1, Olsztyn

Osrodek Szkolenia Stowarzyszenia Elektrykéw Polskich Oddziat
Olsztynski

Mrongowiusza 6a, Olsztyn

Mleczarski Osrodek Doskonalenia Kadr Dla Przemystu Mleczarskiego
i Spozywczego

Lubelska 33c, Olsztyn

Centrum Szkolen Budowlanych

Polna 14/13, Olsztyn

Edugika Centrum Szkoleniowe

Ketrzynskiego 10, Olsztyn

Akademia Ksztatcenia i Doskonalenia Zawodowego Osrodek
Ksztatcenia Ustawicznego w Olsztynie

Tarasa Szewczenki 5, Olsztyn

Niepubliczna Placowka Ksztatcenia Ustawicznego PERITUS

Poprzeczna 11, Olsztyn

WULKAN -SZKOLENIE PRACOWNIKOW OCHRONY MARIAN MILEWICZ
CEZARY BACA S.C.

Leyka 7, Olsztyn

Centrum Ksztatcenia Ustawicznego "Perspektywa”

11 Listopada 7/2, Olsztyn

Niepubliczna Placowka Ksztatcenia Ustawicznego GoWork.pl

Artyleryjska 3c, Olsztyn

Centrum Ksztatcenia Olsztynskiej Wyzszej Szkoty Informatyki
i Zarzadzania im. Prof. Tadeusza Kotarbinskiego

Konsulatu Polskiego 1, Olsztyn

Osrodek Szkolenia Inzynierow i Technikow Budownictwa przy Z/0
PZITB

Artyleryjska 3k, Olsztyn

Niepubliczna Placowka Ksztatcenia Ustawicznego "Instytut
Badawczo-Szkoleniowy"

Herdera 1c, Olsztyn

Akademia Rozwoju Osobistego Kompas

Pstrowskiego 5, Olsztyn

Futura - Kursy i Szkolenia dla Dorostych

Ketrzynskiego 3/1, Olsztyn

Centrum Ksztatcenia Jezyka Migowego Oddziatu Warminsko-
Mazurskiego Polskiego Zwigzku Gtuchych

Poprzeczna 11a, Olsztyn

OSRODEK SZKOLENIA PRACOWNIKOW OCHRONY COMANDQOS

Pitsudskiego 2/8, Olsztyn

KRYSKO - OSRODEK EDUKACYJNY

Sikorskiego 23, Olsztyn

Centrum Ksztatcenia Ustawicznego Kadr Medycznych i Spotecznych

Pitsudskiego 31/103, Olsztyn

INSTYTUT EUROPEJSKI

Kotobrzeska 13, Olsztyn

Osrodek Doradztwa i Edukacji Kadr BORE

Saperska 1, Olsztyn

Centrum Ksztatcenia "English Full”

Pitsudskiego 61, Olsztyn

Europejskie Centrum Edukacyjne "Profess”

Pitsudskiego 54a, Olsztyn

Przedszkole Niepubliczne "Promyczek”

Kotobrzeska 27, Olsztyn

Przedszkole Niepubliczne "Promyczek”

Kuronia 7, Olsztyn

Przedszkole Niepubliczne Kraina Bajek

Stokrotki 1/1, Olsztyn

Przedszkole Niepubliczne Kraina Bajek

Burskiego 4, Olsztyn

Przedszkole Niepubliczne TEMPOO

Boenigka 40a, Olsztyn

Przedszkole Niepubliczne TEMPOO

Mroza 25, Olsztyn

Spoteczne Przedszkole "Stojedynka"

Barcza 48/10l, Olsztyn

Przedszkole Prywatne "Urwis"

Zamenhofa 20, Olsztyn

Przedszkole Szesnastka im. Ireny Kwintowej

Wyszynskiego 22, Olsztyn

Przedszkole "Bajkowy Dom"

Kopernika 4, Olsztyn

Przedszkole Niepubliczne "KRASNAL"
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Boenigka 61, Olsztyn Przedszkole Niepubliczne "Jacek i Agatka"

Boenigka 24, Olsztyn Przedszkole Niepubliczne "Nutka”

Jeziotowicza 21, Olsztyn Niepubliczne Przedszkole "SMERFY"

Nowowiejskiego 1, Olsztyn Przedszkole PATRYK

Stare Miasto 3, Olsztyn Przedszkole PATRYK

Wilczynskiego 9, Olsztyn Przedszkole PATRYK

Hallera 4a, Olsztyn Przedszkole PATRYK

Wiecherta 9, Olsztyn Przedszkole PATRYK

Zurawskiego 16, Olsztyn Przedszkole PATRYK

Switezianki 2, Olsztyn Przedszkole Artystyczno-Teatralne "Dorotka”

Wyszynskiego 11, Olsztyn Niepubliczne Przedszkole im. Swigtej Rodziny

Sakowicza 6, Olsztyn Przedszkole Waldorfskie

Radiowa 25, Olsztyn Przedszkole Niepubliczne "Stokrotka"

Mazurska 13b, Olsztyn Przedszkole Niepubliczne "Akademia Jasia i Matgosi”

Jaroszyka 3, Olsztyn Przedszkole "MIKI"

Pstrowskiego 23, Olsztyn Przedszkole Niepubliczne MALY EUROPEJCZYK

Artyleryjska 1b, Olsztyn Przedszkole Niepubliczne Leluki

Rybaki 5, Olsztyn Przedszkole Nad Jeziorem Dtugim

Janowicza 8a, Olsztyn Prywatne Przedszkole AKADEMIA SMYKA

Burskiego 24, Olsztyn Przedszkole Niepubliczne "HAPPY KIDS"

Piotrowskiego 18, Olsztyn Niepubliczne Przedszkole Akademia Przedszkolaka

Zotnierska 27, Olsztyn Niepubliczne Przedszkole Specjalne Dobry Start

Barcza 7, Olsztyn Przedszkole "MINI" Dorota Wawrocka

Kanta 24, Olsztyn Prywatne Przedszkole Maluszek

Zurawskiego 1a/11, Olsztyn Junior Academy Niepubliczne Przedszkole Jezykowe

Kanta 46, Olsztyn Przedszkole "Delfin”

Metalowa 6, Olsztyn Niepubliczne Przedszkole Akademia Prymusa

Grotha 1, Olsztyn Przedszkole Niepubliczne "Bratek”

1 Maja 11/1, Olsztyn Niepubliczne Przedszkole Bescik

Murzynowskiego 20, Olsztyn Przedszkole Niepubliczne "Smieszek"

Leyka 7, Olsztyn Przedszkole Niepubliczne "Smieszek"

Janowicza 2a, Olsztyn Przedszkole Art School

Kuronia 2, Olsztyn Akademia Wychowania Przedszkolnego

Diamentowa 11a, Olsztyn Niepubliczny Terapeutyczny Punkt Przedszkolny "Btekitne Okna"

Partyzantow 37a, Olsztyn Niepubliczny Punkt Przedszkolny "Wesoty Przedszkolak”

Jagiellonczyka 30, Olsztyn Punkt Przedszkolny "Lila i Kacper”

Polna 5/3, Olsztyn Punkt Przedszkolny "Jak u Mamy" Monika Olesinska-Grabowska

Wilczynskiego 25e, Olsztyn Punkt Przedszkolny "PUCHATKOWO"

Czapli 2, Olsztyn 'I'\lieput_)liczne Przeds"zkole z oddziatami integracyjnymi
Dzieciece Marzenia

Dworcowa 48a, Olsztyn Przedszkole Niepubliczne "Przedszkole Mistrzow"

Gebika 57/1a, Olsztyn Przedszkole Niepubliczne "Mali Giganci - Little Giants"

Sikorskiego 23, Olsztyn Akademickie Przedszkole Mali Odkrywcy

Oczapowskiego 9/2a, Olsztyn | Stowarzyszenie Oswiata-Wychowanie-Aktywizacja "SOWA"

Laszki 9/21, Olsztyn Monika Michniewicz

Koscinskiego 2/1, Olsztyn Karolina Czyzykowska

Piotrowskiego 10, Olsztyn Elzbieta Cydzik Akademia Smyka Opieka Dzienna Nad Dziec¢mi

Kuronia 7, Olsztyn Poyel Sp. z o.0.

Janowicza 2a, Olsztyn Olsztynska Grupa Edukacji Dzieciecej EDU Sp. z o. o.

Barczewskiego 1, Olsztyn Olsztynska Grupa Edukacji Dzieciecej EDU Sp. z o. o.
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Kuronia 2, Olsztyn

Stowarzyszenie Oswiatowo-Edukacyjne "Przyjaciele Nauki Na
Warmii" LOG-WARM

Warszawska 105/104, Olsztyn

Spotdzielnia Socjalna "Marzenie"

Boenigka 12a, Olsztyn

Danuta Skomorowska-Leznicka

Pstrowskiego 23, Olsztyn CAPITAL S.C.
Partyzantéw 37a, Olsztyn Radosny Maluszek S.C.
Pstrowskiego 14f, Olsztyn WALEWACZ MALGORZATA
Malewskiego 9/16, Olsztyn KOLAK JUSTYNA

Artyleryjska 9, Olsztyn

SENSIM Sp. z o. o.

Konsulatu Polskiego 1, Olsztyn

Spétdzielnia Socjalna "Marzenie”

Hallera 4, Olsztyn

Stowarzyszenie Oswiatowo-Wychowawcze LAGUNA

Metalowa 6, Olsztyn

Edukacja Spétka z o. o.

Barcza 48/10L, Olsztyn

WOJCIECHOWSKA DANUTA

Barczewo

Ramsowo 87, Ramsowo

Niepubliczny Zespot Szkét i Placowek w Ramsowie

Kronowo 6, Kronowo

Niepubliczny Zespdt Szkot i Placowek

Dywity

Réznowo 766, Roznowo

Niepubliczne Przedszkole "Mali Odkrywcy" w Roznowie

Sprecowo 2, Sprecowo

Ztobek Akademia Malucha w Sprecowie

Stupy 43, Stupy

Niepubliczna Szkota Podstawowa w Stupach

Gietrzwatd
Rozana 4, Szabruk | Niepubliczne Przedszkole "Jas i Matgosia”
Purda
Nowa Wies$ 7, Nowa Wies$ | Niepubliczna Szkota Podstawowa w Nowej Wsi
Stawiguda

Bartag 98, Bartag

Niepubliczne Przedszkole Dom Rozwoju Malucha Promyczek

Stawigudzka 8c/b, Jaroty

Przedszkole Niepubliczne "Bajka”

OPIEKA ZDROWOTNA

Ponizej przedstawiono publiczne obiekty swiadczace ustugi medyczne.

Adres

Opieka zdrowotna
Nazwa

Olsztyn

Wojska Polskiego 37, Olsztyn

SPZOZ MSW z Warminsko-Mazurskim Centrum Onkologii

Wojska Polskiego 35, Olsztyn

Wojewddzki Zespét Lecznictwa Psychiatrycznego w Olsztynie

Dworcowa 28, Olsztyn

Przychodnia Specjalistyczna w Olsztynie

Zotnierska 18, Olsztyn

Wojewodzki Szpital Specjalistyczny w Olsztynie

Zotnierska 18, Olsztyn

Wojewddzka Stacja Pogotowia Ratunkowego

Warszawska 30, Olsztyn

Uniwersytecki Szpital Kliniczny w Olsztynie

Jagiellonska 78, Olsztyn

Samodzielny Publiczny Zespo6t Pulmonologii i Onkologii w Olsztynie

Niepodlegtosci 44, Olsztyn

Miejski Szpital Zespolony w Olsztynie

Zotnierska 18, 11-041 Olsztyn

Wojewaddzki Specjalistyczny Szpital Dzieciecy im. S. Popowskiego

Plac Bema 5, Olsztyn

Powiatowa Poradnia Psychologiczno-Pedagogiczna w Olsztynie

Partyzantéw 74, Olsztyn

PZG Specjalistyczny Osrodek Diagnozy i Rehabilitacji Dzieci
i Mtodziezy z Wada Stuchu - Osrodek Rehabilitacji

Niedziatkowskiego 22/24,
Olsztyn

PZG Specjalistyczny Osrodek Diagnozy i Rehabilitacji Dzieci
i Mtodziezy z Wada Stuchu - Poradnie
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Opieka zdrowotna

Adres

Nazwa

Pitsudskiego 71a, Olsztyn

Wojewddzki Zespot Medycyny Przemystowej w Olsztynie

Wojska Polskiego 30, Olsztyn

Zespot Zaktadow Opieki Zdrowotnej Zarzadu Stuzby Zdrowia MSW

Kosciuszki 37, Olsztyn

Wojewodzka Przychodnia Skorno-Wenerologiczna

Kajki 3, Olsztyn

Poradnia Choréb Ptuc

Kopernika 30, Olsztyn

Poradnia chemioterapii

Wojska Polskiego 30, Olsztyn

Szpital Kolejowy

Barczewo

Pétnocna 14, Barczewo

Powiatowa Poradnia Psychologiczno-Pedagogiczna w Olsztynie.
Punkt w Barczewie

Niepodlegtosci 9, Barczewo

Szpital Powiatowy Pomocy Maltanskiej pw. Bt. Gererda

Lipowa 2, Barczewo

Miejska Przychodnia Zdrowia w Barczewie

Dywity

Jezynowa16, Dywity

Samodzielny Gminny Zaktad Opieki Zdrowotnej

Tutawki 37, Tutawki

Osrodek Zdrowia w Tutawkach

KULTURA, SPORT | REKREACJA

Budynki, gdzie petnione sa ustugi kulturalne oraz rekreacyjne stuza incydentalnym podrozom
wedtug osobistych preferencji. W gtownej mierze sa to osrodki kultury, biblioteki publiczne,

muzea i inne.

Adres

Kultura, sport i rekreacja
Nazwa

Olsztyn

Plater 3, Olsztyn

Patac Mtodziezy im. Orlat Lwowskich

Artyleryjska 9, Olsztyn

Centrum Kultury Muzycznej

Herdera 1/9, Olsztyn

Centrum Kultury Muzycznej

Sikiryckiego 9, Olsztyn

Strefa Inspiracji

Sikiryckiego 9, Olsztyn

Centrum Kultury Muzycznej

Dabrowszczakow 3, Olsztyn

Miejski Osrodek Kultury

Pitsudskiego 38, Olsztyn

Galeria Sztuki Wspotczesnej BWA

Gtowackiego 1, Olsztyn

Warminsko-Mazurska Filharmonia im. F. Nowowiejskiego

Kanafojskiego 1/08, Olsztyn

Akademickie Centrum Kultury

Parkowa 1, Olsztyn

Centrum Edukacji i Inicjatyw Kulturalnych

Dabrowszczakow 39, Olsztyn

Centrum Polsko-Francuskie

Kopernika 47, Olsztyn

Instytut Kultury Chrzescijanskiej im. Jana Pawta I

Hozjusza15, Olsztyn

Biblioteka Wyzszego Seminarium Duchownego HOSIANUM

Oczapowskiego 12b, Olsztyn

Biblioteka Uniwersytecka

1 Maja 5, Olsztyn

Wojewddzka Biblioteka Publiczna
im. Emilii Sukertowej-Biedrawiny

Limanowskiego 8, Olsztyn

MultiCentrum

Pitsudskiego 16, Olsztyn

Abecadto

Pitsudskiego 38, Olsztyn

Biblioteka Multimedialna "Planeta 11"

Rodziewiczowny 2, Olsztyn

Miejska Biblioteka Publiczna

Zotnierska 13, Olsztyn

Obserwatorium Astronomiczne

Pitsudskiego 38, Olsztyn

Olsztynskie Planetarium
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Kultura, sport i rekreacja

Adres

Nazwa

Tuwima 26, Olsztyn

Kino Multikino

Jana Pawta Il 2/3, Olsztyn

Centrum Kultury Filmowej AWANGARDA 2

Pitsudskiego 16, Olsztyn

Kino Helios

Konosaty 3b, Olsztyn

Centrum Technik ii Rozwoju Regionu "Muzeum Nowoczesnosci"

Metalowa 8, Olsztyn

Muzeum Przyrody

Targ Rybny 1, Olsztyn

Dom Gazety Olsztynskiej

Zamkowa 2, Olsztyn

Muzeum Warmii i Mazur

1 Maja 4, Olsztyn

Teatr im. Stefana Jaracza

Gtowackiego 17, Olsztyn

Olsztynski Teatr Lalek

Dabrowszczakow3, Olsztyn

Galeria Amfilada

Dabrowszczakow 3, Olsztyn

Galeria na strychu

Rodziewiczowny 3, Olsztyn

Galeria Sasiedzi

Stare Miasto 24/25, Olsztyn

Galeria "Rynek”

Stare Miasto 33, Olsztyn

Galeria "Stary Ratusz"

Zamkowa 2a, Olsztyn

Galeria Zwiazku Polskich Artystow Plastykow

Wilczynskiego 6a/37, Olsztyn

Galeria ArtDeco

Piastowska 13, Olsztyn

Galeria "Spichlerz Sztuk”

Zamkowa 2, Olsztyn

Warminsko-Mazurskie Towarzystwo Zachety Sztuk Pieknych

Kotobrzeska 5, Olsztyn

Biblioteka Publiczna Miejska. Filia nr 7

Sawickiej 2, Olsztyn

Biblioteka Publiczna Miejska. Filia nr 12

Przyjaciot 15, Olsztyn

Biblioteka Publiczna Miejska. Filia nr 4

Smetka 28a, Olsztyn

Biblioteka Ekonomiczno-Techniczna.
Filia nr 1 Miejskiej Biblioteki Publicznej

Tobruku 15/2U, Olsztyn

Biblioteka Publiczna Miejska. Filia nr 15

Switezianki 4, Olsztyn

Miejska Biblioteka Publiczna. Filia nr2

Zotnierska 47, Olsztyn

Biblioteka Publiczna Miejska. Filia nr 9

Ortowicza 27, Olsztyn

Biblioteka Publiczna Miejska. Filia nr5

Jarocka 65, Olsztyn

Biblioteka Publiczna Miejska. Filia nr 6

Sikiryckiego 9, Olsztyn

Biblioteka Publiczna Miejska. Filia nr 13

Zytnia 71, Olsztyn

Biblioteka Publiczna Miejska. Filia nr 18

Battycka 145, Olsztyn

Biblioteka Publiczna Miejska. Filia nr 16

Lubelska 19, Olsztyn

Tor motocrossowy

Pitsudskiego 69a, Olsztyn

Stadion Stomil - Olsztyn

Marianska 1, Olsztyn

Hala Sportowa przy Zespole Krytych Obiektow Sportowych |l

Gtowackiego 27, Olsztyn

Hala Sportowa przy Zespole Krytych Obiektow Sportowych |

Pitsudskiego 44, Olsztyn

Hala Widowiskowo-Sportowa "Urania”

Marianska 1, Olsztyn

Zespot Krytych Obiektow Sportowych I

Gtowackiego 27, Olsztyn

Zespot Krytych Obiektow Sportowych |

Pitsudskiego 69b, Olsztyn

Wodne Centrum Rekreacyjno-Sportowe "Aquasfera GALERIA
WARMINSKA"

Kapitanska, Olsztyn

CRS Ukiel

Gietrzwatd

Stadionowa, Gietrzwatd

Stadion Lesny

Koscielna 1, Gietrzwatd

Gminna Biblioteka Publiczna

Koscielna 1, Gietrzwatd

Gminny Osrodek Kultury

Koscielna 4, Geitrzwatd

Sanktuarium Matki Bozej Gietrzwatdzkiej

Jonkowo

Wotowno

Biblioteka Publiczna. Filia

Klonowa 2, Jonkowo

Gminny Osrodek Kultury

Nowe Kawkowo 11a, Nowe

Lawendowe Muzeum Zywe im. Jacka Oledzkiego
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Kultura, sport i rekreacja

Adres Nazwa
Kawkowo
Wegajty 18, Wegaijty Teatr Wegajty
tomy Biblioteka Publiczna. Filia
Purda

Purda 10, Purda

Gminna Biblioteka Publiczna w Purdzie

Klewki 15, Klewki

Gminny Osrodek Kultury

Stawiguda

Pluszna 36, Pluski

Termy Medical Warmia Park

Bartag 18, Bartag

Gminna Biblioteka Publiczna. Filia

Lesna 2, Stawiguda

Gminny Osrodek Kultury

Warszawska 4a, Stawiguda

Biblioteka Publiczna

Barczewo

Stowackiego 5, Barczewo

Centrum Kulturalno-Biblioteczne

Kosciuszki 9, Barczewo

Galeria sztuki ,,Synagoga”

GALERIE HANDLOWE

Istotnymi generatorami ruchu sa takze duze obiekty handlowe.

Adres

Galerie handlowe
Nazwa

Olsztyn

Tuwima 26, Olsztyn

Galeria Warminska

Partyzantow 63

Galeria Dekada

aleja Pitsudskiego 10

Dom Towarowy Dukat

aleja Pitsudskiego 50

Centrum Handlowe Viktor

Kardynata Stefana Wyszynskiego 15

Olimp Centrum Handlowe

aleja Pitsudskiego 16

Aura Centrum Olsztyna

plac Putaskiego 7

Manhattan Dom Handlowy

plac Jednosci Stowianskiej 1

Centrum Handlowe Jakub
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POLACZENIA

Ponizsza tabela przedstawia wykaz linii organizowanych przez ZDZiT.

(stan na dzien 08.09.2017 r.)

Linie tramwajowe zwykte

1 KANTA- Witosa - Ptoskiego - Sikorskiego - Obiegowa - Zotnierska - 152
Kosciuszki - Pitsudskiego - 11 Listopada - WYSOKA BRAMA

2 KANTA- Witosa - Ptoskiego - Sikorskiego - Obiegowa - Zotnierska - 148
Kosciuszki - DWORZEC GLOWNY

3 UNIWERSYTET-PRAWOCHENSKIEGO- Tuwima - Sikorskiego - Obiegowa 20

- Zotnierska - Kosciuszki - DWORZEC GLOWNY

Linie autobusowe zwykte
101 DWORZEC GLOWNY - Partyzantow - Kajki (z powrotem: Plac 97
Putaskiego - Kajki) - Kopernika - Pitsudskiego - 11 Listopada - Plac
Jednosci Stowianskiej (z powrotem: Pienieznego) - Pienieznego -
Szrajbera - Mochnackiego - Grunwaldzka - Szarych Szeregow -
Battycka - Wczasowa - Hozjusza - REDYKAJNY
103 DWORZEC GLOWNY- Dworcowa - Pstrowskiego - Niepodlegtosci - Sliwy 72
- Warszawska - Dybowskiego - Stoneczna - STARY DWOR(wybrane
kursy w dni robocze dalej: Stoneczna - Warszawska - Kalinowskiego -
Szostkiewicza - Wawrzyczka - BRZEZINY)
105 GOTOWCA- Barczewskiego - Sliwy - Szrajbera - Pienieznego (z 55
powrotem: 11 Listopada - Plac Jednosci Stowianskiej - Pienieznego) -
Pitsudskiego - Wyszynskiego - Pstrowskiego - OSIEDLE MAZURSKIE
(wybrane kursy dalej: Pstrowskiego - Szczesne - KLEWKI)
106 GUTKOWO- Stowicza - Battycka - Artyleryjska - Partyzantow - 1 Maja 81
- Pitsudskiego - Dworcowa - Towarowa - OLSZTYNSKIE ZAKLADY
GRAFICZNE (wybrane kursy dalej: Towarowa - Budowlana - Lubelska -
CEMENTOWA; wybrane kursy przez: tzw. Starg Battycka; wybrane
kursy przez: Sprzetowa - Michelin-Brama nr 7- Sprzetowa ) -- nie
kursuje w niedziele i swieta
107 JAKUBOWO - Parkowa - Wojska Polskiego - Sybirakow - 95
Limanowskiego - Partyzantéw - Dworzec Gtowny - Dworcowa -
Zotnierska - Kosciuszki - Pitsudskiego - 11 Listopada - Plac Jednosci
Stowianskiej (z powrotem: Pienieznego) - Pienieznego - Szrajbera -
Mochnackiego - Grunwaldzka - Szarych Szeregow - Battycka -
Schumana - Sielska - Ktosowa - Zbozowa - DAJTKI(wybrane kursy
dalej: Sielska - Perkoza - Zurawia - tUPSTYCH)
108 DWORZEC GLOWNY- Partyzantow - Limanowskiego - Jagiellonska - 15
Wadag - Stupy - Rdznowo - Dywity - Cmentarz Dywity - Kiezliny -
Wadag - Jagiellonska - Limanowskiego - Partyzantéw - DWORZEC
GLOWNY-- kursy tylko w jednym kierunku

109 OSIEDLE PODLESNA - Wiosenna - Jagiellonska - Limanowskiego - 134
Partyzantow - Kajki - Plac Putaskiego - Kosciuszki - Pitsudskiego - 11
Listopada - Plac Jednosci Stowianskiej (z powrotem: Pienigznego) -
Pienieznego - Szrajbera - Sliwy - Warszawska - Dybowskiego -
Stoneczna - SLONECZNY STOK
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JAKUBOWO - Parkowa - Wojska Polskiego - Partyzantow - 1 Maja -
Pitsudskiego - Gtowackiego (z powrotem: Kosciuszki - Pitsudskiego) -
Kotobrzeska - Leonharda - Pitsudskiego - POLMOZBYT (wybrane kursy
przez: Rejewskiego - Trylinskiego - Park Naukowo-Technologiczny-
Trylinskiego - Rejewskiego; wybrane kursy przez: Oficerska - Fatata -
Dom Kombatanta- Oficerska; wybrane kursy dalej: Wojska Polskiego -
DYWITY)

111

NAGORKI - Barcza - Wankowicza - Sikorskiego - Synow Putku -
Wyszynskiego - Zotnierska - Kosciuszki - Pitsudskiego - 11 Listopada -
Plac Jednosci Stowianskiej (z powrotem: Pienieznego) - Pienieznego -
Szrajbera - Mochnackiego - Grunwaldzka - Szarych Szeregow -
Battycka - Stowicza - GUTKOWO

97

112

DWORZEC GLOWNY- Partyzantow - Limanowskiego - Jagiellonska -
Wadag - Kiezliny - Cmentarz Dywity - Dywity - R6znowo - Stupy -
Wadag - Jagiellonska - Limanowskiego - Partyzantéw - DWORZEC
GLOWNY-- kursy tylko w jednym kierunku

15

113

PIECZEWO - Wilczynskiego - Krasickiego - Syndw Putku - Wyszynskiego
- Pitsudskiego - 11 Listopada - Plac Jednosci Stowianskiej (z
powrotem: Pienieznego) - Pienieznego - Szrajbera - Sliwy -
Warszawska - Armii Krajowej - Sielska - Ktosowa - Zbozowa - DAJTKI

140

116

OSIEDLE MAZURSKIE - Pstrowskiego - Wyszynskiego - Zotnierska -
Kosciuszki - Niepodlegtosci - Szrajbera - Pienieznego (z powrotem: 11
Listopada - Plac Jednosci Stowianskiej - Pienieznego) - 1 Maja -
Partyzantéw - Limanowskiego - Niedziatkowskiego (z powrotem:
Zeromskiego) - Jagiellonska - Reymonta (z powrotem: Paderewskiego
- Limanowskiego) - Zientary-Malewskiej - Cicha - Poprzeczna -
Zientary-Malewskiej - Tracka - TRACK(wybrane kursy przez: Zientary-
Malewskiej - Jesienna - Indykpol - Jesienna - Zientary-Malewskiej)

90

117

OSIEDLE GENERALOW - Wilczynskiego - Krasickiego - Synow Putku -
Wyszynskiego - Zotnierska - Obiegowa - Pitsudskiego - 1 Maja -
Partyzantow - Wojska Polskiego - JAKUBOWO (wybrane kursy dalej:
Wojska Polskiego - Wadaska - CMENTARZ DYWITY-BRAMA
WSCHODNIA)

135

120

PIECZEWO- Wilczynskiego - Krasickiego - Synow Putku - Pstrowskiego
- Dworcowa - Zotnierska - Kqéciuszki - Pitsudskiego - 1 Maja -
Partyzantow - DWORZEC GLOWNY

99

121

BARTASKA-RONDO - Bartaska - Bukowskiego - Ptoskiego -
Wilczynskiego - Krasickiego - Wankowicza - Sikorskiego - Synow Putku
- Wyszynskiego - Pitsudskiego - Dworcowa - Kotobrzeska - Leonharda -
Towarowa - Dworcowa - Dworzec Gtowny - Lubelska - CEMENTOWA

95

126

OSIEDLE GENERALOW - Wilczynskiego - Krasickiego - Synow Putku -
Wyszynskiego - Pitsudskiego - Dworcowa - Dworzec Gtowny -
Partyzantow - Limanowskiego - Jagiellonska - JAGIELLONSKA-OGRODY

139

127

WITOSA- Krasickiego - Wilczynskiego - Sikorskiego - Pstrowskiego -
Niepodlegtosci - Mochnackiego - Grunwaldzka - Szarych Szeregow -
Battycka - Wczasowa - Hozjusza - REDYKAJNY

85
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BRZEZINY- Wawrzyczka - Tuwima - lwaszkiewicza - Obroncow
Tobruku - Warszawska - Sliwy - Szrajbera - Pienieznego (z powrotem:
11 Listopada - Plac Jednosci Stowianskiej - Pienieznego) -
Pitsudskiego - Dworcowa - DWORZEC GLOWNY (wybrane kursy w dni
robocze dalej: Lubelska - CEMENTOWA; wybrane kursy w niedziele

i Swieta dalej: Wawrzyczka - Szostkiewicza - Kalinowskiego -
Warszawska - Dybowskiego - Stoneczna - Warszawska - Kalinowskiego
- Szostkiewicza - Wawrzyczka - BRZEZINY)

130

PIECZEWO- Wilczynskiego - Sikorskiego - Tuwima - Warszawska -
Dybowskiego - Stoneczna - STARY DWOR-- nie kursuje w $wieta

66

131

PIECZEWO- Wilczynskiego - Sikorskiego - Synow Putku - Wyszynskiego
- Zotnierska - Dworcowa - Dworzec Gtowny - Partyzantow -
Limanowskiego - Jagiellonska - Poprzeczna - Zientary-Malewskiej -
Jesienna - INDYKPOL

23

136

BARTASKA-RONDO- Bartaska - Wilczynskiego - Sikorskiego - Tuwima -
Warszawska - Sliwy - Szrajbera - Pienigznego - 1 Maja - Partyzantow -
Wojska Polskiego - Jagiellonska - JAGIELLONSKA-SZPITAL

94

141

OSIEDLE GENERALOW - Wilczynskiego - Krasickiego - Synow Putku -
Wyszynskiego - Leonharda - MICHELIN-BRAMA NR 6

10

Linie autobusowe dowozowe do tramwaju

201

KUTRZEBY - Kleeberga - Hallera - Wilczynskiego - Ptoskiego
(przystanek przesiadkowy na tramwaj w systemie "drzwi w drzwi":
Sikorskiego-Wilczynskiego) -- kursy w dni robocze i dni robocze wolne
od nauki szkolnej -- kursy tylko w jednym kierunku

19

202

PIECZEWO- Wilczynskiego - Ptoskiego (przystanek przesiadkowy na
tramwaj w systemie "drzwi w drzwi": Sikorskiego-Wilczynskiego) --
kursy w dni robocze i dni robocze wolne od nauki szkolnej -- kursy
tylko w jednym kierunku

203

(przystanek przesiadkowy z tramwaju w systemie "drzwi w drzwi":
Andersa) Sikorskiego - Wilczynskiego - Kutrzeby - Kleeberga - Hallera
- Wilczynskiego - OSIEDLE GENERALOW -- kursy w dni robocze i dni
robocze wolne od nauki szkolnej -- kursy tylko w jednym kierunku

23

204

(przystanek przesiadkowy z tramwaju w systemie "drzwi w drzwi":
Andersa) Sikorskiego - Wilczynskiego - PIECZEWO-- kursy w dni
robocze i dni robocze wolne od nauki szkolnej -- kursy tylko

w jednym kierunku

205

TECZOWY LAS - Ptoskiego - Witosa (przystanek przesiadkowy

z tramwaju w systemie "drzwi w drzwi": Witosa; przystanek
przesiadkowy na tramwaj w systemie "drzwi w drzwi": Kanta) -
Krasickiego - Wankowicza - Ortowicza - Synow Putku - Sikorskiego
(przystanek przesiadkowy z/na tramwaj w systemie "drzwi w drzwi":
Galeria Warminska) (z powrotem: Sikorskiego - Wankowicza -
Krasickiego)

128

Linie autobusowe okresowe

302*

DAJTKI- Zbozowa - Ktosowa - Sielska - Armii Krajowej - Warszawska -
Dybowskiego - Stoneczna - STARY DWOR-- kursy w dni robocze
w miesigcach Pazdziernik - Czerwiec

303*

WITOSA- Krasickiego - Wilczynskiego - Sikorskiego - Tuwima -
Warszawska - Dybowskiego - Stoneczna - STARY DWOR-- kursy w dni
robocze w miesigcach Pazdziernik - Czerwiec

16
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DWORZEC GLOWNY- Dworcowa - Towarowa - Budowlana - Lubelska -
Klebark Maty - Wéjtowa Rola - Wojtowo - WOJTOWO-LESZCZYNOWA--
kursy w miesigcach Kwiecien - Pazdziernik

305* | DWORZEC GLOWNY- Dworcowa - Pitsudskiego - Wyszynskiego - Synow 28
Putku - Tuwima - Warszawska - Dybowskiego - Stoneczna - STARY
DWOR-- kursy w dni robocze w miesiacach Pazdziernik - Czerwiec
307 WITOSA - Krasickiego - Wilczynskiego - Sikorskiego - Tuwima - 44
Warszawska - Armii Krajowej - Sielska - Kapitafiska - PLAZA MIEJSKA
(z powrotem: Kapitanska - Sielska - Mita - ZATOKA MILA - Mita -
Sielska) -- kursy w okresie wakacji szkolnych w miesigcach Czerwiec -
Sierpien
309* JAKUBOWO - Parkowa - Wojska Polskiego - Sybirakow - 113
Limanowskiego - Partyzantdw - 1 Maja - 11 Listopada - Plac Jednosci
Stowianskiej (z powrotem: Pienieznego) - Pienieznego - Szrajbera -
Sliwy - Warszawska - Dybowskiego - Stoneczna - STARY DWOR-- kursy
w dni robocze w miesigcach Pazdziernik - Czerwiec

Linie autobusowe nocne
NO1 DWORZEC GLOWNY - Dworcowa - Zotnierska - Kosciuszki - 6
Pitsudskiego - 11 Listopada - Plac Jednosci Stowianskiej - Pienieznego
- Szrajbera - Sliwy - Warszawska - Tuwima - Sikorskiego - Wankowicza
- NAGORKI - Barcza - Wankowicza - Krasickiego - Wilczynskiego -
PIECZEWO - Wilczynskiego - Krasickiego - KUBUSIA PUCHATKA-
Krasickiego - Wilczynskiego - OSIEDLE GENERALOW - Wilczynskiego -
Sikorskiego - Tuwima - Warszawska - Sliwy - Szrajbera - Pienieznego -
Pitsudskiego - Kosciuszki - Zotnierska - Dworcowa - DWORZEC
GLOWNY-- kursy tylko w jednym kierunku
NO2 DWORZEC GLOWNY- Partyzantéw - 1 Maja - 11 Listopada - Plac 3
Jednosci Stowianskiej - Pienieznego - Szrajbera - Mochnackiego -
Grunwaldzka - Szarych Szeregdw - Battycka - Stowicza - GUTKOWO-
Stowicza - Battycka - Szarych Szeregéw - Grunwaldzka -
Mochnackiego - Sliwy - Warszawska - Dybowskiego - Stoneczna -
SLONECZNY STOK- Stoneczna - Dybowskiego - Warszawska - Armii
Krajowej - Sielska - Zbozowa - DAJTKI- Zbozowa - Ktosowa - Sielska -
Armii Krajowej - Warszawska - Sliwy - Szrajbera - Pienieznego - 1
Maja - Partyzantéw - Wojska Polskiego - Sybirakéw - Limanowskiego -
Partyzantow - DWORZEC GLOWNY-- kursy tylko w jednym kierunku

* Linie okresowe nr 302, 303, 305, 309, ktére wznawiaja kursowanie po przerwie wakacyjnej od
02.10.2017 r. (dane dla tych linii podano wtasnie dla tego dnia), oraz linia 307 ktéra kursuje
wytacznie w okresie wakacyjnym (w tym przypadku podano dane obowigzujace w sierpniu
2017r.).
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ZDZiT
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Rodzaje iceny biletéow funkcjonujacych w komunikacji zbiorowej w Olsztynie oraz na
terenie gmin, z ktérymi podpisano stosowne porozumienia

Rodzaj biletu Cena za bilet (zt)
Il Bilety jednorazowe (na okaziciela): normalny | ulgowy
1 jednoliniowy 3,00 1,50
2 30-minutowy 3,00 1,50
3 45-minutowy 3,60 1,80
4 90-minutowy 4,80 2,40
il ‘ Bilet wielokrotnego kasowania lub zarejestrowania (na okaziciela): normalny | ulgowy
1 | 10-przejazdowe 29,00 14,50

Bilety okresowe jednokrotnego kasowania lub zarejestrowania

o (wieloprzejazdowe), na okreslone kolejne dni (na okaziciela)

normalny | ulgowy

1 24-godzinny 10,00 5,00
3-dobowy 20,00 10,00
v. | Bilety okresowe miesieczne i 30-dniowe normalny | ulgowy
1 miesieczny imienny 80,00 40,00
2 30-dniowy imienny 80,00 40,00
3 miesieczny na okaziciela 130,00 65,00
4 30-dniowy na okaziciela 130,00 65,00
5 miesieczny imienny duzej rodziny - 120,00
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Rodzaje ulg i przywilejow w poszczegélnych strefach taryfowych na przyktadzie biletu
jednorazowego lub 30-minutowego

Grupa pasazerow

Kategoria

ulgi

Olsztyn

Bilet

Olsztyn
<=>
Gmina
Dywity

Olsztyn
<=>
Gmina
Purda

(Wojtowo)

Olsztyn
<=>
Gmina
Barczewo

Poset, senator bezptatnie | bezptatnie | bezptatnie | bezptatnie

Radny RM Olsztyna u3 bezptatnie 3,00 zt* 3,00 zt* 3,00 zt*

Honorowy Obywatel Olsztyna u3 bezptatnie 3,00 zt* 3,00 zt* 3,00 zt*

ErzeWOd.“‘CZQCV oraz skarbnik U3 bezptatnie | 3,00 zt* | 3,00 zt* 3,00 zt*
ady Osiedla

Inwalida wojenny lub wojskowy U5 bezptatnie | bezptatnie | bezptatnie | bezptatnie

Osoba represjonowana na U5 bezptatnie | bezptatnie | bezptatnie | bezptatnie

prawach inwalidy wojennego

Niezdolny do samodzielnej U4 bezptatnie | 1,50zt** | 1,50zt* | 1,50zt *

egzystencji ZUS

Niepetnosprawny ze znacznym u3 bezptatnie | 3,00 zt* 3,00 zt* 3,00 zt*

stopniem niepetnosprawnosci

Inwalida | grupy U3 bezptatnie 3,00 zt* 3,00 zt* 3,00 zt*

Niewidomy, niedowidzacy U5 bezptatnie | bezptatnie | bezptatnie | bezptatnie

Uczen szkoty podstawowej U1 1,50 zt ** 1,50 zt ** 1,50 zt ** 1,50 zt **

Uczen gimnazjum U1 1,50 zt ** 1,50 zt ** 1,50 zt ** 1,50 zt **

Uczen szkoty

ponadgimnazjalnej do dnia 24 U1 1,50 zt ** 1,50 zt ** 1,50 zt ** 1,50 zt **

urodzin

Dziecko niepetnosprawne oraz

mtodziez niepetnosprawna do us bezptatnie | bezptatnie | bezptatnie | bezptatnie

dnia 24-tych urodzin

Inwalida narzadu ruchu u3 bezptatnie 3,00 zt* 3,00 zt* 3,00 zt*

Dziecko do dnia 4-tych urodzin U5 bezptatnie | bezptatnie | bezptatnie | bezptatnie

Osoba, ktéra ukonczyta 70 lat U4 bezptatnie 1,50 zt ** 1,50 zt ** 1,50 zt **

Zastuzony HDK | stopnia u3 bezptatnie 3,00 zt* 3,00 zt* 3,00 zt*

Straznicy Miejscy, Policjanci u3 bezptatnie | 3,00 zt* 3,00 zt* 3,00 zt*

(tylko umundurowani)

Pracownicy MPK U3 bezptatnie 3,00 zt* 3,00 zt* 3,00 zt*

%“(’;‘jgr;‘;f;‘“y pracownika U3 bezptatnie | 3,00 zt* | 3,00zt* 3,00 zt*

czlonek rodziny pracownika U4 bezptatnie | 1,50zt* | 1,50zt* | 1,50zt **

Opiekun inwalidy wojennego

lub wojskowego, niewidomego, U5 bezptatnie | bezptatnie | bezptatnie | bezptatnie

dziecka niepetnosprawnego

Opiekun osob

niepetnosprawnych nie ujetych u3 bezptatnie 3,00 zt* 3,00 zt* 3,00 zt*

W wierszu powyzej

Kombatant U1 1,50 zt ** 1,50 zt ** 1,50 zt ** 1,50 zt **

Dziecko 4 do 7 lat U1 1,50 zt ** 1,50 zt ** 1,50 zt ** 1,50 zt **
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Bilet

Grupa pasazeréow

Kategoria

ulgi

(0]5544%]

Olsztyn
<=>
Gmina
Dywity

Olsztyn
<=>
Gmina
Purda

Olsztyn
<=>
Gmina
Barczewo
(Wéjtowo)

Student polskiej uczelni U1 1,50 zt ** 1,50 zt ** 1,50 zt ** 1,50 zt **
Doktorant U2 1,50 zt ** 3,00 zt* 3,00 zt* 3,00 zt*
Uczen szkoty zagranicznej U1 1,50 zt ** 1,50 zt ** 1,50 zt ** 1,50 zt **
Student uczelni zagranicznej U1 1,50 zt ** 1,50 zt ** 1,50 zt ** 1,50 zt **
Emeryt U1 1,50 zt ** 1,50 zt ** 1,50 zt ** 1,50 zt **
Osoba catkowicie/czesciowo U1 150 7t ** 1.50 2t ** 1.50 zt ** 1.50 zt **
niezdolna do pracy ’ ’ ’ ’

Osoba z umiarkowanym

stopniem niepetnosprawnosci u2 1,50zt * | 3,00zt 3,00 zt* 3,00 zt*
(za wyjatkiem inwalidow ’ ’ ’ ’
narzadu ruchu lub wzroku)

Cztonkowie duzych rodzin u2 150zt | 3,00z | 3,00zt 3,00 zt*
(tylko mieszkancy Olsztyna)

Osoby pobierajace zasitek staty

lub czasowy z MOPS U2 1,50 zt ** 3,00 zt* 3,00 zt* 3,00 zt*
w Olsztynie

Osoba nie posiadajaca ulg N 3,00 zt* 3,00 zt* 3,00 zt* 3,00 zt*

(bilet sieciowy na okaziciela)

(bilet siecio-wy na okaziciela)

* lub 3,60 zt (bilet 45-minutowy) lub 4,80 zt (bilety 90-minutowy) lub 29 zt (bilet 10-przejazdowy)
lub 10 zt (bilet 24- godzinny) lub 20 zt (bilet 3-dobowy) lub 80 zt (bilet sieciowy inienny) lub 130 zt

** lub 1,80 zt (bilet 45-minutowy) lub 2,40 zt (bilet 90-minutowy) lub 14,50 zt (bilet 10-przejazdowy)
lub 5 zt (bilet 24-godzinny) lub 10 zt (bilet 3-dobowy) lub 40 zt (bilet sieciowy imienny) lub 65 zt

Zrédto: http://www.zdzit.olsztyn.eu/

Plan mobilnosci Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Olsztyna

do roku 2025
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